CEKOS IN Ekspert

Cekos In Ekspert

Na osnowvu ¢lana 7. stav 2, ¢lana 131. stav 1. i ¢lana 246. stav 6. Zakona o bezbednosti saobracaja na putevima ("Sluzbeni glasnik
RS", br. 41/09 i 53/10)

Ministar za infrastrukturu donosi

PRAVILNIK
O PODELI MOTORNIH I PRIKLJUCNIH VOZILA | TEHNICKIM
USLOVIMA ZA VOZILA U SAOBRACAJU NA PUTEVIMA

(SI. glasnik RS br. 64/10 , 69/10)

Preciséen tekst zakljuéno sa izmenama iz Sl. gl. RS br. 69/10 koje su u primeni od 02/10/2010
(izmene u¢l.: 21,24 ,40,48,72,86,112,121,125 )

I. UVODNE ODREDBE

Clan 1.

(1) Ovim pravilnikom propisuju se podela motornih i priklju¢nih vozila, uslovi koje moraju da ispunjavaju vozila u saobracaju na
putu u pogledu dimenzija, tehnickih uslova i uredaja, sklopova i opreme i tehnickin normativa, kao i nacin, vreme posedovanja i
kori¢enja zimske opreme na vozilu u saobracaju na putevima.

(2) Ovaj pravilnik ne primenjuje se na vozila:
1) koja se koriste za takmicenja na putevima i van njih - tokom takmicenja;
2) sa posebnom dozvolom za ispitivanje na putu;
3) borbena vozila oruZanih snaga.

Clan 2.

(1) Nova serijski proizvedena vozila moraju biti usaglasena sa jednoobraznim tehnickim uslovima, u skladu sa propisima o
homologaciji. [l

(2) Vrste vozila oznacavaju se latiniénim slovima u skladu sa Sporazumom o prihvatanju jednoobraznih uslova za homologaciju i
uzajamno priznavanje homologacije opreme i delova motornih vozila ("Sluzbeni list FNRJ - Medunarodni ugovori®, broj 5/62),
odnosno odgovaraju¢im propisima Evropske unije (u daljem tekstu: EU).

(3) VozilawrstaL, M, N, O, T i R, iz stava 1. ovog ¢lana, prilikom prve registracije i promene vlasnika, moraju imati potvrdu o
saobraznosti. !

(4) Obrasci potvrda o saobraznosti iz stava 3. ovog ¢lana za svaku vrstu vozila propisani su ovim pravilnikom i ¢ine njegov sastavni
deo. Sadrzina obrazaca utvrdena ovim pravilnikom koja ¢ini sadrzinu strane istovremeno ¢ini i sadrzinu potvrde o saobraznosti koju
izdaje proizvodac vozila, s tim Sto se Stampa na strani formata standarda A4.

(5) Nova pojedinacno ili maloserijski proizvedena vozila moraju odgovarati uslovima iz ovog pravilnika s tim da ugradeni delovi i
oprema vozila moraju biti usaglaSeni sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(6) Za vozila iz stava 3. ovog ¢lana izdaje se deklaracija koja obuhvata: marku vozila, vrstu vozila, klasu vozila, oblik karoserije, tip
vozila, varijantu tipa vozila, verziju tipa, oblik karoserije, broj mesta za sedenje, masu vozila, nosivost, najve¢a dozvoljena osovinska
opterecenja, najvecu dozvoljenu masu za vuéu kocenih i nekocenih prikljuc¢nih vozila, snagu vozila, oznaku motora sa graniénim
vrednostima izduvne emisije i najvecu konstruktivnu brzinu.

(7) Odredbe st. 1-4. ovog ¢lana ne odnose se na vozila vrste K1, K2, K3, K4 i K6.

Clan 3.

Delovi, uredaji i oprema koja se namenski proizvode za vozila i za koje postoji propis 0 homologaciji, moraju biti usaglaSena sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Clan 4.

Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom pravilniku imaju sledece znacenje:
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1) Potvrda o saobraznosti - Certificate of conformity (u daljem tekstu: "COC") je pismeni dokaz izdat od strane proizvodaca
vozila, za svako vozilo proizvedeno u skladu sa Semom homologacije tipa celog vozila. Podaci navedeni u Potvrdi o
saobraznosti predstavljaju deklaraciju proizvodaca;

2) jednoobrazni tehnicki uslovi su uslovi propisani Sporazumom o prihvatanju jednoobraznih uslova za homologaciju i
uzajamno priznavanje homologacije opreme i delova motornih vozila, propisima donetim na osnovu tog sporazuma, po
kojima se vrSi homologacija delova vozila, opreme za vozila i homologaciju tipa celog vozila, odnosno odgovarajuéim
propisima EU;

3) dimenzije vozila i skupa vozila su duzina, Sirina, visina kao i dimenzije vozila koje su od posebnog znacaja za bezbednost
saobracaja na putevima, pri ¢emu su termini i definicije vezani za dimenzije vozila odredeni standardom SRPS M.NO.012
(""SluZbeni list SFRJ", broj 49/83);

4) masa vozila spremnog za voznju je masa neopterecenog vozila sa karoserijom i uredajem za vuéu u sluéaju vuénog
vozila ili masa Sasije sa kabinom ako proizvoda¢ ne ugraduje karoseriju i/ili uredaj za vucu, ukljucujuci rashladno sredstvo,
ulje, 90% pogonskog goriva, 100% ostalih te¢nosti, pripadajuci alat, rezervni tocak, stalni teret (kran, dizalica i dr.), vozaca
(75 kg), a za autobuse i masu ¢lana posade (75 kg) ako za njega postoji sediste u vozilu (u "COC" navedeno pod brojem
12.1);

5) identifikaciona tablica je nalepnica ili ploc¢ica koju je sa podacima o vozilu postavio proizvoda¢ vozila (u "COC"
navedeno mesto postavljanja pod brojem 0.6);

6) najveca dozvoljena masa teretnog vozila namenjenog za vucu poluprikolice (teglja) je deklarisana od strane proizvodaca
vozila, a sastoji se od mase vuénog vozila uvecane za najvece dozvoljeno stati¢ko vertikalno optereéenje na sedlo, odnosno
nosivost tegljaca;

7) najveca konstruktivna brzina je najveca brzina koju vozilo moze da razvije pod uslovima koje je deklarisao proizvodac;
8) vetrobran je okno na prednjoj strani motornih vozilavrstaL, M, N i T;

9) boc¢na okna u ravni vozaca su sve providne povrsine na bo¢noj strani vozila od vetrobranskog stakla prema zadnjem kraju
vozila do zadnjeg stuba prednjih vrata odnosno povrSine koja je upravna na uzduznu osu vozila, a koja prolazi kroz naslon
sediSta vozada u poloZaju za voznju;

10) svetlo je uredaj na vozilu koji daje svetlost, osim takvih uredaja na vozilu koji su u saobracaju na putu pokriveni tako da
se ne vidi osvetljena povrSina, ni kada se u toku voznje ti uredaji ukljuce, svetla koja osvetljavaju prostor ispod vozila, kao i
reklamne povrSine osvetljene samo u bo¢nom pravcu;

11) zglobni autobus je vozilo vrsta M2 ili M3 Kkoje se sastoji od dva ili viSe jasno razdvojenih delova koji su medusobno
povezani tako da putnici mogu da se slobodno krecu izmedu njih, a delovi su évrsto povezani tako da mogu biti odvojeni
jedino u radionicama;

12) tegljac je vozilo vrste N namenjeno za vucu poluprikolica;

13) platforma za prevoz vangabaritnih tereta je vozilo koje je po konstrukciji namenjeno za prevoz tereta koji je po
dimenzijama i masama preko granica dozvoljenih ovim pravilnikom, a u sacbracaju uéestvuje pod posebnim uslovima;

14) homologacija vozila, opreme ili delova vozila je postupak provere tipa, njihove saobraznosti sa zahtevima
odgovarajucih pravilnika prema Sporazumu o prihvatanju jednoobraznih uslova za homologaciju i uzajamno priznavanje
homologacije opreme i delova motornih vozila, odnosno odgovaraju¢im propisima EU, izdavanja odgovarajucih propisanih
dokumenata i pracenje proizvodnje radi obezbedivanja saobraznosti sa homologovanim tipom;

15) klirens je najmanja visina ¢vrstih delova vozila iznad stajne povrsine ne racunajuci tockove;

16) Sirina traga je najmanje rastojanje mereno izmedu sredina gaznih povrsina pneumatika, odnosno kod udvojenih toc¢kova
Sirina traga je rastojanje izmedu osa simetrija udvojenih tockova jedne osovine;

17) motor sa nadpunjenjem je motor kod kojeg vazduh ili smeSa vazduha i goriva u cilindre ulazi pod poveéanim pritiskom
u odnosu na atmosferski (motori koji nadpunjenje ostvaruju kompresorom, turbokompresorom ili motori sa kombinovanim
nadpunjenjem - kompaund motori);

18) koc¢ni sistem sa potpunim servo dejstvom je sistem u kome se servo dejstvo ostvaruje neodvojivo od nadina ostvarivanja
sila koje deluju na elemente kocenja, a energija potrebna za ostvarivanje procesa koc¢enja ne dobija se od miSi¢ne snage
V0zaca;

19) ko¢ni sistem sa delimi¢nim servo dejstvom je sistem kod kojeg se sile koje deluju na elemente kocenja ostvaruju
miSi¢nim dejstvom vozaca, a mogu biti pojacane servo uredajem koji energiju dobija od motora vozila;

20) proizvoda¢ vozila je pravno lice, preduzetnik ili fizicko lice koje izraduje vozilo, ili lice koje se predstavlja kao
proizvodac stavljanjem na vozilo svog poslovnog imena, imena ili naziva, Ziga, neke druge prepoznatljive oznake ili na drugi
nacin (u "COC" navedeno pod brojem 0.5);

21) "marka vozila" je robna marka postavljena na vozilo (u "COC" navedeno pod brojem 0.1);
22) model vozila je trgovacka oznaka vozila (u "COC" navedeno pod brojem 0.2.1);

23) vrsta vozila je naziv za podelu vozila koja se u jednoobraznim tehnickim uslovima oznacava pojmom kategorija ili klasa
(u "COC" navedeno pod brojem 0.4);
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24) tip vozila oznacava vozila iste vrste koja se ne razlikuju po slede¢im osnovnim karakteristikama (u "COC" navedeno
pod brojem 0.2 Tip):

- Proizvodac,

- Oznaka tipa,

- Sasija - noseci deo karoserije;

- Vrsta motora (unutradnje sagorevanje / elektri¢ni / hibridni);

25) varijanta tipa vozila oznacava vozila istog tipa koja se ne razlikuju po slede¢em (u "COC" navedeno pod brojem 0.2
Varijanta):

- Obliku karoserije,

- Principu rada motora,

- Broju cilindara motora,

- Snazi motora unutar granice od 30%,

- Zapremini motora unutar granice od 20%,

- Broju, mestu i nac¢inu medusobnog povezivanja pogonskih osovina,

- Broju i mestu upravljajucih osovina;
26) verzija varijante oznacava verziju unutar vozila iste varijante (u "COC" navedeno pod brojem 0.2 Verzija);
27) oblik karoserije je oblik karoserije odnosno nadgradnje vozila (u "COC" navedeno pod brojem 37);

28) VIN (vehicle identifikation number) je kombinacija znakova sa odredenim redosledom slova i brojeva koje na vozilo
stavlja proizvodac u cilju njegove jednoznacne identifikacije;

29) analogni tahograf je uredaj za beleZenje brzine i predenog puta, u drumskom transportu, kao i vremena rada i odmora,
pomoéu Kkojeg se zapisuju podaci na tahografski listi¢c na kom vrh pisaca ostvaruje zapis mehani¢kim pritiskom na
tahografski listi¢, a koji omogucava belezenje podataka za jedan dan;

30) dnevno svetlo je nezavisan svetlosni uredaj na prednjoj strani vozila namenjen za stalno oznac¢avanje vozila u saobracaju
u toku dana;

31) digitalni tahograf je uredaj za beleZenje brzine i predenog puta, u drumskom transportu, kao i vremena rada i odmora
pomocéu kojeg se zapisuju podaci u radnu memoriju i memorijsku Karticu, a koji omogucava ¢uvanje podataka za period od
365 dana;

32) grani¢nik brzine je uredaj, dograden na pogonski agregat ili je sastavni deo sistema za upravljanje pogonskim agregatom,
koji je namenjen da ogranic¢ava najvecu brzinu kretanja motornih vozila;

Clans.

(1) Pod uredajima na motornim i prikljuénim vozilima u saobraéaju na putevima, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:
1) uredaji za upravljanje;
2) uredaji za zaustavljanje;
3) uredaji za osvetljavanje puta, 0znacavanje vozila i za davanje svetlosnih znakova;
4) uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost;
5) uredaji za davanje zvuénih znakova;
6) uredaji za kontrolu i davanje znakova;
7) uredaji za odvodenje i regulisanje izduvnih gasova;
8) uredaji za spajanje vucnog i priklju¢nog vozila;
9) uredaj za kretanje vozila unazad;
10) uredaji za oslanjanje;
11) uredaji za kretanje;
12) elektro uredaji i instalacija;
13) pogonski uredaj - motor;
14) uredaji za prenos snage.

(2) Delovi vozila od posebnog znacaja za bezbednost saobracaja su: karoserija, kabina za vozaca i prostor za putnike, blatobrani,
branici, zastitnici od podletanja pod vozilo, prikljuéci za sigurnosne pojaseve, prikljucci za vucu, uredaji za obezbedenje vozila od
neovlaScene upotrebe, uredaji za pogon na sabijeni ili tecni gas, uredaji od kojih zavisi sastav i obojenost izduvnih gasova.

(3) Pod opremom vozila u saobracaju na putevima u smislu ovog pravilnika podrazumevaju se:
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1) rezervni tocak;

2) aparat za gaSenje poZara;

3) sigurnosni trougao;

4) oprema za pruzanje prve pomoci (komplet prve pomocéi);
5) klinasti podmetaci;

6) ceki¢ za razbijanje stakla;

7) rezervne sijalice;

8) svetloodbojni prsluk;

9) uze ili poluga za vucu;

10) zimska oprema;

11) zastitna kaciga;

12) oprema za ¢iS¢enje tockova poljoprivrednih vozila, i
13) zaprec¢na tabla.

Il. PODELA VOZILA

1. Vrsta L - mopedi, motocikli, tricikli i ¢etvorocikli

Clan6.

(1) Vrsta L1 - moped, jeste vozilo sa dva tocka ¢ija maksimalna konstruktivna brzina, bez obzira na nacin prenosa, ne prelazi 45
km/h, pri ¢emu radna zapremina, kada vozilo ima motor sa unutraSnjim sagorevanjem ne prelazi 50 cm? ili ¢ija najveca stalna
nominalna snaga ne prelazi 4 kW za elektromotore.

(2) Vrsta L2 - laki tricikl, jeste vozilo sa tri tocka sa bilo kakvim rasporedom toc¢kova ¢ija maksimalna konstruktivna brzina, bez
obzira na nacin prenosa, ne prelazi 45 km/h, pri ¢éemu radna zapremina, kada vozilo ima motor sa unutraSnjim sagorevanjem ne
prelazi 50 cm? ili ¢ija najveca stalna nominalna snaga ne prelazi 4 kW za elektromotore.

(3) Vrsta L3 - motocikl, jeste vozilo sa dva toc¢ka ¢ija maksimalna konstruktivna brzina bez obzira na na¢in prenosa prelazi 45 km/h
ili sa motorom ¢ija zapremina cilindara u slucaju da se radi o0 motoru sa unutrasnjim sagorevanjem prelazi 50 cm? ili ¢ija najveca
stalna nominalna snaga prelazi 4 kW za elektromotore.

(4) Vrsta L4 - motocikl sa bo¢nim sediStem, jeste vozilo sa tri tocka asimetri¢no rasporedena u odnosu na uzduznu srednju ravan ¢ija
maksimalna konstruktivna brzina bez obzira na nacin prenosa prelazi 45 km/h ili radna zapremina u sluéaju da se radi 0 motoru sa
unutrasnjim sagorevanjem prelazi 50 cm? ili ¢ija najveca stalna nominalna snaga prelazi 4 kW za elektromotore.

(5) Vrsta L5 - tedki tricikl, jeste vozilo na tri tocka simetri¢no rasporedena u odnosu na uzduznu srednju ravan sa motorom cija
maksimalna konstruktivna brzina bez obzira na na¢in prenosa prelazi 45 km/h ili ako radna zapremina u sluc¢aju da se radi o motoru
sa unutradnjim sagorevanjem prelazi 50 cm2 ili ¢ija najveca stalna nominalna snaga prelazi 4 kW za elektromotore.

(6) Vrsta L6 - laki ¢etvorocikl, jeste motorno vozilo sa cetiri tocka: ¢ija masa praznog vozila nije veca od 350 kg, Sto ne ukljucuje
masu baterija, ako je re¢ o elektricnim vozilima; ¢ija najveca konstruktivna brzina ne prelazi 45 km/h; koji imaju motor ¢ija radna
zapremina za motore sa unutraSnjim sagorevanjem (SUS motori) sa pogonom na benzin ne prelazi 50 cm? i ¢ija najveca neto snaga
ne prelazi 4 kW za SUS motore sa drugom vrstom pogonskog goriva ili ¢ija najveca stalna nominalna snaga ne prelazi 4 kW za
elektromotore.

(7) Vrsta L7 - teSki cetvorocikl, jeste motorno vozilo s cetiri tocka: koji ne odgovara uslovima iz vrste L6; ¢ija masa praznog vozila
nije veca od 400 kg, odnosno 550 kg za vozila za prevoz tereta, Sto ne ukljucuje masu baterija ako je re¢ o elektri¢nim vozilima; ¢ija
najveca neto snaga motora ne prelazi 15 kW.

2. Vrsta M - vozila za prevoz putnika

Clan7.

(1) Vrsta M1 - putnicko vozilo, jeste vozilo vrste M koje ima najviSe devet sedista ukljucujucéi i sediste za vozaca.

(2) Vrsta M2 - laki autobus, jeste vozilo vrste M koje ima viSe od devet sediSta ukljucujuci i sediSte za vozaca, i koje ima najvecu
dozvoljenu masu koja ne prelazi 5 t.

(3) Vrsta M3 - teski autobus, jeste vozilo vrste M koje ima viSe od devet sedista ukljucujuéi i sediSte za vozaca, i koje ima najvecu
dozvoljenu masu koja prelazi 5 t.

(4) Vozila vrsta M2 i M3 (autobusi) se razvrstavaju u klase:

Klasa | - gradski autobus, jeste autobus ili trolejbus koji uz mesta za sedenje, pored prostora za stajanje izmedu sedista, ima i
poseban prostor za stajanje putnika, i ima opremu za olakSano ulazenje i izlazenje putnika pri ¢estim zaustavljanjima i
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njihovo pomeranje duz vozila.

Klasa Il - prigradski autobus, jeste autobus koji pored mesta za sedenje ima mesta za stajanje iskljucivo na prolazu izmedu
sedista.

Klasa 11l - medugradski autobus, jeste autobus koji ima isklju¢ivo mesta za sedenje.

(5) Klasa A - gradski i prigradski autobus, jeste vozilo koje je namenjeno da vozi putnike koji sede, odnosno koji stoje. Ako je
gradski i prigradski autobus namenjen za prevoz putnika i koji sede i koji stoje tada taj autobus ima sedista i dodatke za putnike koji
stoje.

(6) Klasa B - medugradski autobus, jeste vozilo koje nije namenjeno za prevoz putnika koji stoje i koje nema dodatke za putnike koji
stoje.

(7) Klasa A obuhvata klase Ii 11.

(8) Zglobni autobus je vozilo: koje se sastoji od dva ili vie jasno razdvojenih delova koji su medusobno povezani; koje ima
putni¢ka odeljenja svake sekcije medukomuniciraju tako da putnici mogu da se slobodno kre¢u izmedu njih; ¢iji delovi su ¢vrsto
povezani tako da mogu biti odvojeni jedino operacijom koja zahteva kapacitete koji se normalno nalaze jedino u radionicama.

(9) Autobusi koji ukljucuju dve ili viSe neodvojivih ali jasno definisanih jedinica trebalo bi da se tretiraju kao jedno vozilo.

3. Vrsta N - teretna vozila

Clans.

(1) Vrsta N1 - lako teretno vozilo, jeste vozilo vrste N ¢ija najveca dozvoljena masa ne prelazi 3,5 t.

(2) Vrsta N2 - srednje teretno vozilo, jeste vozilo vrste N koje ima najvecu dozvoljenu masu koja prelazi 3,5 t, ali koja ne prelazi 12
t.

(3) Vrsta N3 - teSko teretno vozilo, jeste vozilo vrste N koje ima najvecu dozvoljenu masu koja prelazi 12 t.

(4) U slucaju vozila namenjenog za vucu poluprikolica, masa koja ¢e biti razmatrana za razvrstavanje vozila je najveca dozvoljena
masa ovog vozila.

(5) Oprema i instalacija stalno ugradena na vozila posebne namene (kranovi, pokretne radionice, vozila za razglas, itd.) smatraju se
kao teret (stalni teret).

4. Vrsta O - prikljuéna vozila

Clan 9.

(1) Vrsta O1 - lako priklju¢no vozilo, jeste priklju¢no vozilo ¢ija najveca dozvoljena masa ne prelazi 0,75 t.

(2) Vrsta O2 - malo prikljuéno vozilo, jeste prikljuéno vozilo &ije staticko vertikalno opterecenje preneto na horizontalnu podlogu
preko svojih osovina, kada je povezana na vuéno vozilo i optere¢eno do deklarisane nosivosti, prelazi 0,75 t, ali ne prelazi 3,5 t.

(3) Vrsta O3 - srednje priklju¢no vozilo, jeste priklju¢no vozilo ¢ije staticko vertikalno opterecenje preneto na horizontalnu podlogu
preko svojih osovina, kada je povezana na vuéno vozilo i optereceno do deklarisane nosivosti, prelazi 3,5 t ali ne prelazi 10 t.

(4) Vrsta O4 - veliko prikljuéno vozilo, jeste priklju¢no vozilo ¢ije staticko vertikalno optereéenje preneto na horizontalnu podlogu
preko svojih osovina, kada je povezana na vuéno vozilo i optereceno do deklarisane nosivosti, prelazi 10 t.

(5) Priklju¢na vozila vrsta 02, O3 i O4 razvrstavaju se u jednu od sledecih klasa, i to u klasu:

(6) Poluprikolica - u koju se svrstava priklju¢no vozilo, na kojem su sve osovine postavljene iza njegovog teZista (odredenog pri
ravnomerno opterecenom vozilu), i koje je opremljeno uredajem koji obezbeduje prenos horizontalnih i vertikalnih sila na vu¢no
vozilo, i pri éemu jedna ili viSe osovina mogu biti pogonjene sa vu¢nog vozila.

(7) Prikolica - u koju se svrstava prikljuéno vozilo koje ima najmanje dve osovine, koje je opremljeno zglobno vezanim vuénim
uredajem (rudom) koji moZze da se pomera vertikalno (u odnosu na prikolicu) i kontroliSe pravac prednje osovine, a koje ne prenosi
znacajno vertikalno opterecenje na vucno vozilo, pri ¢emu jedna ili viSe osovina mogu biti pogonjene sa vuénog vozila.

(8) Prikolica sa centralnom osovinom - u koju se svrstava prikljuéno vozilo, opremljeno sa vu¢nim uredajem koji ne moze da se
pomera vertikalno (u odnosu na prikolicu) i na kojem je osovina postavljena blizu tezista vozila (kada je ravnomerno optereceno)
tako da se samo malo vertikalno opterecenje, koje ne prelazi 10% od onog koje odgovara maksimalnoj masi prikolice ili opterecenju
od 1000 daN (koje je manje), prenosi na vuéno vozilo, i pri ¢emu jedna ili viSe osovina mogu biti pogonjene sa vu¢nog vozila.

(9) U slucaju poluprikolica i prikolica sa centralnom osovinom, najveca dozvoljena masa koja se uzima za klasifikovanje prikolice
odgovara statickom vertikalnom opterecenju prenetom na zemlju preko osovina poluprikolice ili priklju¢nog vozila sa centralnom
osovinom, kada je povezana na vucno vozilo i optere¢ena do dozvoljene nosivosti.

Clan 10.

Prema obliku karoserije, vozila M, N i O, se razvrstavaju na:
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1. Putni¢ka vozila (M1), jesu:

AA limuzina,

AB limuzina sa zadnjim vratima,

AC karavan (station wagon, estate car),

AD Kupe,
AE kabriolet,

AF viSenamensko vozilo: motorno vozilo koje ne odgovara klasama AA do AE namenjeno za prevoz putnika i

njihovog prtljaga odnosno robe u istom prostoru. Ako ovakvo vozilo ispunjava oba slede¢a uslova:
(1) broj mesta za putnike (bez vozaca) nije veéi od Sest,

(2)P-(M+Nx68)>N x 68.
pri ¢emu je:

P = najveca dozvoljena masa u kg

M = masa vozila spremnog za voznju u kg

N = broj putnickih mesta za sedenje

tada se to vozilo ne smatra vozilom vrste M1.

2. Motorna vozila vrsta M2 ili M3, jesu:
1) Vozilaklase I:
CA jednospratni,

CB dvospratni,

CC zglobni jednospratni,

CD zglobni dvospratni,

CE niskopodni jednospratni,

CF niskopodni dvospratni,

CG zglobni niskopodni jednospratni,

CH zglobni niskopodni dvospratni,
2) Vozilaklase II:
Cl jednospratni,

CJ dvospratni,

CK zglobni jednospratni,

CL zglobni dvospratni,

CM niskopodni jednospratni,

CN niskopodni dvospratni,

CO zglobni niskopodni jednospratni,

CP zglobni niskopodni dvospratni,
3) Vozilaklase ll:
CQ jednospratni,

CP dvospratni,

CS zglobni jednospratni,

CT zglobni dvospratni.

Vozila klase A

CU jednospratni,

CV niskopodni jednospratni.

Vozila klase B

CW jednospratni.

3. Motorna vozila vrste N, jesu:

BA kamion,
BB furgon,

6 of 40
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BC tegljac,
BD vozilo za vu¢u (drumski traktor).

Ako vozilo koje je definisano kao BB ima najvecu dozvoljenu masu manju od 3500 kg i pri tome ima viSe od 6 sediSta osim
sediSta vozada ili ispunjava oba sledeca uslova:

(1) broj putnickih mesta nije veci od 6 i
(2)P-(M+ N x68)<N x 68,
tada se to vozilo ne smatra vozilom vrste N.

Ako vozilo definisano kao BA, BB ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 3500 kg, ili kao BC ili BD odgovara najmanje
jednom od sledecih uslova:

(1) broj putnickih mesta prelazi 8 ili
(2)P-(M+Nx68)<N x68
tada se to vozilo ne smatra vozilom vrste N;
4. Vozilavrste O, jesu:
DA poluprikolica,
DB prikolica,
DC prikolica sa centralnom osovinom;
5. Specijalno vozilo

Specijalno vozilo je vozilo vrste M, N ili O izvedeno za odredene funkcije sa posebno uredenom karoserijom, snabdevenom
uredajima ili opremom za obavljanje tih funkcija, i to:

SAvozilo za stanovanje,

SB blindirana vozila,

SC ambulantno vozilo,

SD vozilo za prevoz umrlih,

SE prikolica za stanovanje,

SF pokretna dizalica,

SG druge vrste vozila posebne namene,

SH vozilo prilagodeno za invalidska kolica.

Vozilo za stanovanje je specijalno vozilo vrste M1 napravljeno da sadrzi prilagoden prostor koji sadrzi najmanje sledecu
opremu koja mora biti ¢vrsto povezana za kabinu, osim Sto sto moze biti napravljen da bude lako promenljiv, i to:

1) sedista i sto;

2) leZaj koji moZe biti pretvoren iz sedista;
3) kuhinjsku opremu;

4) prostor za smestaj prtljaga.

Prikolica za stanovanje je specijalno vozilo vrste O napravljeno da sadrzi prilagoden prostor koji sadrzi najmanje sledecu
opremu koja mora biti ¢vrsto povezana za kabinu, osim Sto sto moze biti napravljen da bude lako promenljiv, i to:

1) sedista i sto;

2) leZaj koji moZe biti pretvoren iz sedista;
3) kuhinjsku opremu;

4) prostor za smestaj prtljaga.

Blindirano vozilo je specijalno vozilo namenjeno za zaStitu putnika i/ili tereta sa stalno ugradenom antibalistickom
zaStitom.

Ambulantno vozilo je specijalno motorno vozilo vrste M namenjeno za transport bolesnih ili povredenih lica i opremljeno
specijalnom opremom za takvu namenu.

Vozilo za prevoz umrlih je specijalno motorno vozilo vrste N ili O namenjeno za prevoz umrlih i koje ima specijalnu
opremu za takvu namenu.

5.Vrste Ti C - traktori

Clan 11.

(1) Vrsta T1 - jeste traktor sa tockovima ¢ija najveca konstruktivna brzina ne prelazi 40 km/h, kod kojih Sirina traga osovine najblize
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sediStu vozaca nije manja od 1150 mm, ¢ija je masa vozila spremnog za voznju veca od 600 kg i koji ima klirens manji od 1000
mm.

(2) Vrsta T2 - jeste traktor sa tockovima ¢ija najveca konstruktivna brzina ne prelazi 40 km/h, kod kojih je najmanja Sirina traga
manja od 1150 mm, ¢ija je masa vozila spremnog za voznju veca od 600 kg, ¢iji je klirens manji od 600 mm, s tim da je najveca
dozvoljena brzina kretanja ogranic¢ena na 30 km/h za vozila ¢ija visina tezista iznad zemlje podeljena sa prose¢nom Sirinom traga
prelazi 0,9.

(3) Vrsta T3 - jeste traktor sa tockovima ¢ija najveca brzine ne prelazi 40 km/h i masa vozila spremnog za voZnju ne prelazi 600 kg.
(4) Vrsta T4 - jeste traktor posebnih namena ¢ija najveca konstruktivna brzina ne prelazi 40 km/h.

(5) Vrsta T5 - jeste traktor sa tockovima ¢ija najveca konstruktivna brzina prelazi 40 km/h.

(6) Vrsta Tm - jeste motokultivator.

(7) Vrsta TR - jeste radna masina.

(8) Vrsta od C1 do C5 - jesu traktori sa gusenicama.

(9) Podela vrsta od C1 do C5 analogna je podeli traktora sa to¢kovima od T1 do T5, a uslovi koji vaze za traktore sa to¢kovima vaze
za odgovarajucu vrstu traktora sa gusenicama.

6. Vrsta R - prikljuéno vozilo traktora

Clan 12.

(1) Vrsta R1 - jeste priklju¢no vozilo ¢ija najveca dozvoljena masa ne prelazi 1500 kg.

(2) Vrsta R2 - jeste priklju¢no vozilo ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 1,5 t ali ne prelazi 3,5 t.
(3) Vrsta R3 - jeste priklju¢no vozilo ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 3,5 t ali ne prelazi 21 t.
(4) Vrsta R4 - jeste priklju¢no vozilo ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 21 t.

(5) Svaka vrsta priklju¢nih vozila traktora moze imati dodatnu oznaku "a" ili "b", prema najvec¢oj konstruktivnoj brzini, s tim Sto
oznaka "a" ide uz priklju¢no vozilo koje je konstruisano za brzinu od najvise 40 km/h, a oznaka "b" ide uz priklju¢no vozilo koje je
konstruisano za brzinu iznad 40 km/h.

7.Vrsta S - izmenjive vu¢ene masine

Clan 13.

(1) Vrsta S1 - jeste izmenjiva vuéena maSina namenjena za poljoprivredu ili Sumarstvo ¢ija najvec¢a dozvoljena masa ne prelazi 3500
kg.

(2) Vrsta S2 - jeste izmenjiva vucena maSina namenjena za poljoprivredu ili Sumarstvo ¢ija najveéa dozvoljena masa prelazi 3500 kg.

(3) Svaka vrsta izmenjive vucene maSine moze imati dodatnu oznaku "a" ili "b", prema najvecoj konstruktivnoj brzini, s tim Sto
oznaka "a" ide uz izmenjivu vucenu masinu cija je najveca konstruktivna brzina manja ili jednaka 40 km/h, a oznaka "b" ide uz
izmenjivu vuéenu masinu ¢ija je najveca konstruktivna brzina iznad 40 km/h.

8. Vrsta K - ostala vozila

Clan 14.

(1) Vrsta K1 - jeste zapreZno vozilo.

(2) Vrsta K2 - jeste vozilo sa pogonom na miSi¢nu snagu ljudi (bicikl, trotinet, tricikl sa pedalama, kvadricikl sa pedalama, tandem
bicikl, invalidska kolica i dr.).

(3) Vrsta K3 - jeste vozilo sa pogonom na pedale sa dodatnim elektri¢nim motorom c¢ija je najveca snaga manja od 0,25 kW i
najveca konstruktivna brzina manja od 25 km/h, a koje nije deklarisano kao vozila vrste L1.

(4) Vrsta K4 - jeste vozilo sa pogonom, ¢ija je najveca brzina manja od 25 km/h, koje nije deklarisano kao vozilo vrste L1, a koje se
koriste kao zamena za hodanje, kao $to su motorizovana invalidska kolica, motorizovani trotinet, motorizovane platforme sa
ru¢kama, motorizovane igracke i motorizovano vozilo za golf terene.

(5) Vrsta K5a - jeste vuéno vozilo turistickog voza.
(6) Vrsta K5b - jeste prikljuéno vozilo turisti¢kog voza.

(7) Vrsta K6 - jeste platforma za prevoz vangabaritnih tereta, koja mora ispunjavati uslove iz ovog pravilnika koji se odnose na
najveca dozvoljena osovinska optereéenja i 0znacavanje vozila.

(8) Vrsta K7 - jesu motorne sanke.

9. Terenska vozila - podvrsta G
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Clan 15.

(1) Terenska vozila su vozila vrsta M i N koja su osposobljena za kretanje van puta i zadovoljavaju zahteve odgovarajuceg propisa.

(2) Oznake M i N mogu biti kombinovane sa oznakom G, odnosno, vozilo vrste N1 koje je namenjeno za terensku upotrebu
oznacava se sa N1G.

(3) Oznaka vozila G je dopunska i koristi se isklju¢ivo uz oznake vrste vozila M ili N.

1. DIMENZIJE | MASE VOZILA

Clan 16.

(1) Najveca dozvoljena duZzina vozila, iznosi:
1) za motorno vozilo, osim autobusa i vozila vrste L - 12,00 m;

2) zavozilo vrste O i R - 12,00 m, s tim Sto se duzina prikolice meri od vu¢nog oka rude do najisturenije tacke na zadnjem
kraju vozila, a duzina poluprikolice se meri od ose vu¢nog ¢epa do najisturenije tacke na zadnjem kraju prikolice;

3) za autobus sa dve osovine - 13,50 m;
4) za autobus sa hajmanje tri osovine - 15,00 m;
5) za zglobni autobus - 18,75 m;
6) za zglobni autobus sa dve ili viSe okretnica - 25 m;
7) zavozilo vrste L - 4,00 m;
8) za vozilo vrste K, osim K5 - 12,00 m.
(2) Najveca dozvoljena duzina skupa vozila iznosi:
1) za tegljac sa poluprikolicom - 16,50 m;
2) za vu¢no vozilo sa prikolicom - 18,75 m;
3) za skup vozila namenjen za prevoz kontejnera ili vozila - 21,00 m;
4) za turisticki voz - 40,00 m.
(3) Udaljenost bilo koje tacke na prednjem delu poluprikolice i ose vuénog ¢epa poluprikolice ne sme biti veéa od 2,04 m.

(4) Razmak izmedu zadnje osovine vuénog vozila i prednje osovine prikolice i priklju¢nog vozila sa centralnom osovinom ne sme
biti manji od 3,00 m.

(5) Najveci dozvoljeni prepust moze iznositi najvise 63% ukupnog razmaka osovina.
(6) Najveca dozvoljena tolerancija u duzini vozila iznosi 0,5% od propisanih vrednosti.

Clan 17.

(1) Najveca dozvoljena Sirina vozila iznosi 2,55 m, osim:

1) za radnu masinu i izmenjivu vuc¢enu masinu za poljoprivredu i Sumarstvo, za koje najveéa dozvoljena Sirina iznosi - 3,00
m;

2) za vozilo vrsta N i O sa nadogradenom hladnja¢om sa zidom debljine preko 45 mm, za koje najveca dozvoljena Sirina
iznosi - 2,6 m;

3) za vozilo vrste N koje ima izmenljive uredaje za odrZavanje puteva, za koje najveca dozvoljena Sirina iznosi - 3,00 m.

(2) 1zuzetno od stava 1. ovog ¢lana, Sirina vozila ne obuhvata prekoracenja koja mogu nastati usled deformacija pneumatika u zoni
naleganja na kolovoz, postavljanja lanaca za sneg i ugradnje gabaritnih svetala, pokazivaca pravca skretanja, spoljnjeg ogledala,
svetala za osvetljavanje puta, elasti¢nih blatobrana i druge dodatne opreme elasti¢no vezane za ¢vrstu konstrukciju vozila.

(3) Svi zglobno ili elasti¢no vezani delovi iz stava 2. ovog ¢lana, kad se preklope uz ¢vrstu konstrukciju vozila, moraju biti unutar
propisane najvece dozvoljene Sirine vozila, a ostali delovi - unutar propisane najvece dozvoljene Sirine iz ovog ¢lana, uvecane za
vrednost dozvoljenog odstupanja od najvise 1%.

Clan 18.

(1) Najveca dozvoljena visina vozila iznosi - 4,0 m, osim vozila vrste L, za koje najveca dozvoljena visina iznosi - 2,5 m.
(2) Klirens vozila mora omogucavati da vozilo optereceno do najveée dozvoljene mase moze da prede prepreku visine 10 cm.

Clan 19.
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Motorna vozila, kao i skupovi vozila, moraju imati takve uredaje da prilikom voznje u krugu od 360°, najisturenija tacka vozila
mora biti vodena po krugu precnika od najvise 25 m pri ¢emu se gabariti vozila moraju kretati u pojasu najvece Sirine 7,2 m.

Clan 20.

(1) Najveca dozvoljena ukupna masa motornog vozila i skupa vozila iznosi 40 t.

(2) Ukupna masa motornog vozila i prikolica ne sme da prelazi vrednost najvece dozvoljene mase vozila koja je deklarisana na
identifikacionoj tablici motornog vozila.

(3) Ukupna masa skupa vozila ne sme da bude ve¢a od najvece dozvoljene mase skupa vozila koja je deklarisana na identifikacionoj
tablici motornog vozila. Ukoliko ovaj podatak nije poznat, ukupna masa priklju¢nog vozila ne sme biti veca od ukupne mase vuénog
vozila za viSe od 50%.

(4) Ukupna masa motornog vozila ne sme da prelazi sledece vrednosti, i to:
1) za dvoosovinsko motorno vozilo - 18 t;
2) za troosovinsko motorno vozilo - 26 t;

3) za cetvoroosovinsko motorno vozilo sa najmanje dve upravljajuce osovine - 32 t, pri ¢emu maksimalno osovinsko
opterecenje bilo koje osovine ne prelazi 9,5 t;

4) za troosovinski zglobni autobus - 28 t;
5) za laki tricikl - 0,57 t;
6) za teski tricikl - 1,3 t;
7) za teski tricikl za prevoz tereta- 2,5 t;
8) za laki ¢etvorocikl - 0,55 t;
9) za teski ¢etvorocikl za prevoz lica- 0,60 t;
10) za teski cetvorocikl za prevoz tereta - 1,55 t.
(5) Ukupna masa prikolica ne sme da prelazi, i to:
1) za jednoosovinsku prikolicu - 10 t;
2) za dvoosovinsku prikolicu - 18 t;
5) za troosovinsku prikolicu - 24 t.
(6) Ukupna masa skupa vozila ne sme da prelazi, i to:
1) skupa vozilasa 5 ili 6 osovina:
1.1) za dvoosovinsko motorno vozilo sa troosovinskom prikolicom - 40 t,
1.2) zatroosovinsko motorno vozilo sa dvo ili troosovinskom prikolicom - 40 t;
2) tegljaca s poluprikolicom s ukupno 5 ili 6 osovina:
2.1) za dvoosovinski tegljac s troosovinskom poluprikolicom - 40 t,
2.2) za troosovinski teglja¢ s dvo ili troosovinskom poluprikolicom - 40 t,

2.3) za troosovinski teglja¢ s dvo ili troosovinskom poluprikolicom kada prevozi 40-stopni ISO kontejner (ili dva
20-stopna 1SO kontejnera odnosno izmenjive transportne sudove) - 44 t;

3) skupa vozila s ¢etiri osovine koji se sastoji od dvoosovinskog motornog vozila i dvoosovinske prikolice - 36 t;

4) tegljaca s poluprikolicom sa ukupno 4 osovine, pri ¢emu su i teglja¢ i poluprikolica dvoosovinski, a za slucaj da je
razmak izmedu osovina poluprikolice:

41)od1,3mdo1,8m-36t,

4.2) ve¢i od 1,8 m - 36 t, odnosno 38 t kada je najve¢a dozvoljena masa vuénog vozila 18 t i najveée dozvoljeno
opterecenje dvostruke osovine poluprikolice 20 t, pri ¢emu su pogonske osovine opremljene udvojenim
pneumaticima i vazdusnim oslanjanjem.

Clan 21.
(1) Osovinsko opterecenje vozila ne sme da prelazi vrednosti deklarisane od strane proizvodaca i navedene na identifikacionoj tablici
navozilu.
(2) Osovinsko optereéenje vozila odnosno skupa vozila u stanju mirovanja na horizontalnoj podlozi ne sme prelaziti:
1) za jednu gonjenu osovinu - 10 t;
2) za jednu pogonsku osovinu-11,5 t.
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(3) Ukupno opterecenje dve osovine motornih vozila, pri ¢emu osovinsko opterecenje pojedinacne osovine ne sme preci 10 t, i koje
imaju medusobno rastojanje:

1) manje od 1,0 miznosi - 11,5,
2)od1,0mdo 1,3 miznosi- 16t;

3)od1,3mdo 1,8 miznosi- 18 t, odnosno 19 t ako je pogonska osovina opremljena udvojenim pneumaticima i vazdusnim
oslanjanjem, ili gde maksimalno osovinsko opterecenje ne prelazi 9,5 t;

4) Ukupno opterecenje dve osovine prikljucnih vozila sa medusobnim rastojanjem:
4.1) manjim od 1,0 miznosi - 11 t,
4.2)od1,0 mdo 1,3 miznosi-16t,
4.3)od1,3mdo 1,8 miznosi-18t,

pri ¢emu osovinsko optereéenje pojedinacne osovine ne sme preéi 10 t;

5) Ukupno opterecenje tri osovine prikljucnih vozila sa medusobnim rastojanjem:
5.1)do 1,3miznosi - 21 t,
5.2)od1,3mdo 1,4 miznosi-24t,
5.3)0d 1,4 mdo 1,8 miznosi - 27 t,

pri éemu osovinsko opterecenje pojedinacne osovine ne sme preci 10 t.

(4) Na pogonske toc¢kove vozila vrste L, M i N, ako je vozilo optereéeno i u stanju mirovanja na horizontalnoj ravni, mora delovati
najmanje jedna ¢etvrtina ukupne mase vozila, odnosno skupa vozila.

(5) Na tockove upravljacke osovine vozila vrste L, M i N, ako je vozilo optereceno i u mirovanju na horizontalnoj povrsini, mora
delovati najmanije jedna petina ukupne mase vozila.

Clan 22.
(1) Najveca dozvoljena masa vozila sa tockovima bez pneumatika iznosi za vozilo koje ima tockove sa naplacima od metala, pune
gume, plastike ili slicnog materijala, i to sa:
1) jednom osovinom - 1,2 t;
2) dve osovine - 3,0 t.

(2) Naplaci od metala, pune gume, plastike ili slicnog materijala moraju biti ravni. Elementi kojim su naplaci pri¢vrs¢eni moraju
imati ravnu glavu i ne smeju da budu van ravni naplatka.

Clan 23.

(1) Odnos bruto snage motora izrazene u kilovatima i najvecée dozvoljene mase vozila odnosno skupa vozila izrazene u tonama,
mora biti najmanje 5 kW/t, osim vuénih vozila koja sluze za vu¢u prikljucnih vozila pomoéu rude i nisu namenjena za prevoz ljudi
ili tereta i vuénog vozila turistickog voza kod kojih mora biti veca od 2,2 KWIt.

(2) Odredba stava 1. ovog ¢lana ne odnosi se na traktore za poljoprivredu i Sumarstvo, kao ni na vozila koja se pokrecu
elektromotorom.

IV. UREPAJI NA MOTORNIM | PRIKLJUCNIM VOZILIMA

1. Uredaji za upravljanje vozilom

Clan 24.

(1) Uredaj za upravljanje vozilom na svakom vozilu mora ispunjavati osnovne zahteve jednoobraznih tehnickih uslova, biti pouzdan
i izveden tako da voza¢ moze lako, brzo i na siguran na¢in menjati pravac kretanja vozila.

(2) Vozila sa dva traga, ne smeju imati uredaj za upravljanje vozilom na desnoj strani. 3]

(3) Uredaj za upravljanje motornim vozilom, osim vozilom vrste L, T i C, mora biti takav da se prednji tockovi vozila koji se nalaze
u poloZaju zaokretanja, pri kretanju vozila po horizontalnoj ravnoj povrsini, posle oslobadanja komande upravljaca, sami vracaju ka
poloZaju za pravolinijsko kretanje.

2. Uredaji za zaustavljanje vozila

Clan 25.
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(1) Uredaji za zaustavljanje (u daljem tekstu: koc¢ni sistem) mora da omoguci vozacu da na bezbedan, brz i efikasan nacin
progresivno smanjuje brzinu kretanja vozila, ili da zaustavi vozilo ili da zadrzi vozilo u mestu ako je ono ve¢ zaustavljeno, bez
obzira na brzinu kojom se ono krece i optereéenje vozila ako je ono u deklarisanim granicama, a na putu sa uzduznim nagibom na
kome je predvideno kretanje tog vozila.

(2) Koc¢ni sistem mora da zadovolji sve tehnicke uslove propisane jednoobraznim tehni¢kim uslovima, odnosno uslove propisane
ovim pravilnikom.

Clan 26. 4

Ko¢ne obloge ne smeju da sadrze azbest.

Clan 27.

(1) Kod vozila koja su opremljena pneumatickim ko¢nim sistemima, osim traktora i turistickog voza, moraju da postoje kontrolni
prikljucci za ispitivanje pritiska vazduha radi odredivanja sila kogenja na svakoj osovini u toku koriS¢enja vozila, i to:

1) u svakom nezavisnom krugu kocnog sistema, na najblizem i najpristupacnijem mestu najnepovoljnije postavljenog
koc¢nog cilindra sa stanoviSta merenja vremena odziva prema odgovaraju¢em pravilniku;

2) kod koénih sistema u kojima postoji uredaj za modulaciju pritiska prema odgovaraju¢em pravilniku, ispred i iza tog
uredaja, na najblizem dostupnom mestu. Ako je taj uredaj pneumaticki upravljan, potrebno je da postoji dopunski kontrolni
prikljucak radi simuliranja opterecenog stanja. Ukoliko takav uredaj ne postoji, dovoljan je jedan kontrolni prikljucak koji
treba da bude ekvivalentan napred pomenutom prikljucku postavljenom iza regulatora pritiska.

(2) Kontrolni prikljucci treba da budu tako postavljeni da moze lako da im se pride sa zemlje ili iz vozila, i to:

1) na najblizem i najpristupacnijem mestu kod najnepovoljnije postavljenog uredaja za smeStaj energije u skladu sa
odgovarajucim pravilnikom;

2) u svakom nezavisnom krugu koénog sistema, kako bi se omogucila provera ulaznog i izlaznog pritiska celog prenosnog
voda.

(3) Kontrolni prikljuéci treba da budu u skladu sa tackom 4. standarda SRPS ISO 3583:1994 (*'Sluzbeni list SRJ", broj 20/94).

(4) Dostupnost kontrolnim priklju¢cima ne sme da bude ograniéena izmenama uredaja i opreme ili izmenama u konstrukciji vozila.
(5) Razvijanje najvece sile kocenja treba da se omogudi pri statickim uslovima na uredaju sa valjcima za merenje sile kocenja.

(6) Za vozila iz stava 1. ovog ¢lana moraju da budu obezbedeni podaci u skladu sa zahtevima jednoobraznih tehnickih uslova, pri
¢emu je obuhvacena i deklaracija referentnih sila kocenja. 5]

(7) Podaci za pneumaticke kocne sisteme o ispitivanju funkcionalnosti i efikasnosti moraju da se nalaze na vozilu, na vidnom mestu
i da budu neizbrisivi ili da budu slobodno dostupni na neki drugi nacin (priruénici, elektronski zapisi podataka i sl.).

Clan 28.

(1) Sistem za kocenje ostvaruje sledece funkcije, pod uslovima predvidenim u ovom pravilniku, i to:
1) radno kocenje;
2) pomo¢no kocenije;
3) parkirno kocenje;
4) dugotrajno usporavanje.

(2) Radno kocenje omoguéava vozacu da moze na bezbedan, brz i efikasan na¢in progresivno da smanjuje brzinu kretanja vozila, ili
da ga zaustavi, bez obzira na brzinu kojom se ono krecée i opterecenje vozila ako je ono u deklarisanim granicama, a na putu sa
uzduznim nagibom na kome je predvideno kretanje tog vozila. Koéno dejstvo radnog kocenja mora biti takvo da omogucava
postepeno menjanje tog ko¢nog dejstva. Ko¢no dejstvo mora da bude takvo da voza¢ ostvari ovo ko¢no dejstvo sa svog sedista, bez
skidanja ruku sa komande uredaja za upravljanje.

(3) Pomoc¢no kocenje omogucava da se vozilo uspori i zaustavi ako dode do najviSe jednog otkaza u prenosnom sistemu radnog
kocenja, sa regulisanim intenzitetom kocenja, pri ¢emu jedna ruka vozaca mora biti slobodna radi upravljanja vozilom.

(4) Parkirno kocenje omogucava, da se pomocu odgovaraju¢eg mehanickog uredaja, spreci pokretanje zaustavljenog vozila, pri
¢emu se na motornom vozilu izvodi tako da ga voza¢ moze upotrebiti sa voza¢kog mesta, a na priklju¢nom vozilu tako da ga voza¢
mozZe upotrebiti sa vozackog mesta ili pomoc¢u komande na prikljuénom vozilu.

(5) Dugotrajno usporavanje vozila omoguéava usporavanje vozila pri kretanju vozila na putu sa uzduznim padom, i izvodi se tako
da ga voza¢ moZze upotrebiti sa vozackog mesta, pri éemu jedna ruka vozac¢a mora biti slobodna radi upravljanja vozilom.

Clan 29.
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(1) Protiv blokirajuci sistem (u daljem tekstu: ABS) deo je radnog kodéenja koji automatski reguliSe proklizavanje toc¢kova, u pravcu
obrtanja, za vreme kocenja. U slucaju otkaza ABS, radno kocenje mora obezbediti propisane funkcije i zadovoljiti propisane
normative kocenja.

(2) Sva serijski proizvedena vozila vrsta M2, M3, N2, N3, O3 i O4 registrovana prvi put u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011.
godine, moraju da budu opremljena sistemom protiv blokiranja tockova pri ko¢enju.

(3) Kontrola ispravnosti ABS mora biti obezbedena putem optic¢kog indikatora koji mora biti u vidnom polju vozaca.

(4) Motorno vozilo, sa ABS, koje je predvideno da vuce priklju¢no vozilo mora da bude opremljeno i optickim indikatorom, koji se
nalazi u vidnom polju vozaca za kontrolu ispravnosti sistema ABS priklju¢nog vozila.

Clan 30.

(1) Radno kocenje moraju imati sva vozila osim:
1) priklju¢nih vozila vrste O1;

2) prikljuénih vozila vrste R1 najvece dozvoljene mase do 1,5 t, ako njihova najveca dozvoljena masa ne prelazi masu
vuénog vozila spremnog za voznju;

3) priklju¢nih vozila vrste R2 najvece dozvoljene mase do 3 t, ako njihova najveca dozvoljena masa ne prelazi masu vu¢nog
vozila spremnog za voznju i kada se takav skup vozila kreée brzinom manjom od 30 km/h.

(2) Radno kocenje sa inercionom komandom na priklju¢nim vozilima, osim na poluprikolicama, moze biti izvedeno za vrste:
1)01i02;
2) R2 najvece dozvoljene mase do 3,5 t;

3) R3 najvece dozvoljene mase do 8 t i kada se takav skup vozila kreée brzinom manjom od 25 km/h i kada radno kocenje
deluje na tockove zadnje osovine;

4) R3 najvece dozvoljene mase do 8 t i kada se takav skup vozila krec¢e brzinom manjom od 40 km/h i kada radno kocenje
deluje na sve tockove prikolice;

5) K5b - prikolice u sastavu turistickog voza.

(3) Pomoc¢no kocenje moraju imati: sva vozila vrste M i N, vozila vrste T ako je njihova najvec¢a konstruktivna brzina veca od 30
km/h, vozila vrste L5 i L7 ako njihova najveca dozvoljena masa prelazi 1 t.

(4) Parkirno kocenje moraju imati sva vozila, osimvozilavrstaLl, L2, L3,L4,L6i OL.

Clan 31.

(1) Sistem za dugotrajno usporavanje moraju da imaju sva motorna vozila, prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula
2011. godine, vrste M3 i ostala motorna vozila preko 9 t najvece dozvoljene mase, ¢ija je najveca konstruktivna brzina veca od 40
km/h, ako samo uz sistem za dugotrajno usporavanje ispunjavaju zahteve jednoobraznih tehni¢kih uslova.

(2) Komanda kojom se aktivira dugotrajno usporavanje motornih vozila iz prethodnog stava ovog ¢lana, ako su ona namenjena za
vucu priklju¢nih vozila, mora istovremeno da obezbedi i aktiviranje dugotrajnog usporavanja tih vozila.

(3) Radno kocenije prikolica i priklju¢nih vozila sa centralnom osovinom, ¢ija najveca dozvoljena masa prelazi 9 t, i poluprikolica
¢ija najveca dozvoljena masa umanjena za najvece dozvoljeno staticko vertikalno opterecenje na sedlo tegljaca prelazi 9 t, mora
obezbediti dugotrajno usporavanje kada je aktivirano dugotrajno usporavanje vuénog vozila.

(4) Sistem za dugotrajno usporavanje motornog vozila iz stava 1. ovog ¢lana mora obezbediti funkciju dugotrajnog usporavanja
prikljuénog vozila sa koénim koeficijentom od najmanje 10%.

(5) Sistem za dugotrajno usporavanje moze biti aktiviran od strane grani¢nika brzine u cilju odrzavanja najvece podeSene ogranicene
brzine vozila.

Clan 32.

(1) Radno, pomo¢no i parkirno kocenje motornih vozila, osim na vozilima vrsta L, T, C i K, izvode se sa najmanje dve nezavisne
komande, s tim Sto radno i parkirno koéenje ne mogu imati istu komandu.

(2) Ko¢ni sistem na motornim vozilima sa istom komandom za radno i pomo¢no kocéenje mora imati parkirno koéenje koje se moze
aktivirati dok je vozilo u pokretu.

(3) Na motornim vozilima koja imaju radno kocenje sa jednim prenosnim krugom, radno i pomoéno kocenje ne mogu imati istu
komandu. U tom slucaju, pomoéno kocenje mora imati posebnu komandu, ili ona moze biti ista sa komandom parkirnog kocéenja
ako se parkirno kocenje moze regulisati i aktivirati kada je vozilo u pokretu.

(4) Radno kocenje priklju¢nog vozila, osim vozila sa inercionom komandom, mora da bude aktivirano istom onom komandom
kojom se aktivira i radno kocenje vucnog vozila.
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(5) Radno kocenje priklju¢nog vozila, osim vozila sa inercionom komandom, mora da bude aktivirano istom onom komandom
kojom se aktivira i pomoéno kocenje vu¢nog vozila.

Clan 33.

(1) Koc¢ni sistem mora biti zaptiven radi spre¢avanja nepotrebnog gubitka ko¢nog fluida.

(2) Ako se u koénom sistemu Koristi prenos koéne komande pomocu elektriéne energije, onda takav kocni sistem mora da zadovolji
sve propisane performanse za odnosnu vrstu vozila i kada ovaj prenos koéne komande ne radi. U tom slucaju na vozilu mora da
postoji zvuéni ifili opticki signal upozorenja koji se aktivira u trenutku nastanka neispravnosti u prenosu koéne komande pomocu
elektric¢ne energije, a koji prestaje da radi kada se ta neispravnost otkloni.

(3) Kocni sistem vozila sa punim servo dejstvom mora biti izveden tako da kapacitet rezervoara, nakon 8 uzastopnih aktiviranja
radnog kocenja, sa punim hodom komande, bez dopunjavanja, mora obezbediti kogenje prema normativima odredenim za pomoc¢no
kocenje.

(4) Radno kocenje sa delimi¢nim servo dejstvom, na motornim vozilima, mora, u sluc¢aju otkaza tog servo mehanizma, obezbediti
kocenje sa ostvarenim normativima za pomo¢no kodéenje.

(5) Nakon otkaza u jednom koénom krugu, drugi krug mora obezbediti kocenje prema normativima odredenim za pomoc¢no kocenje,
bez ugrozavanja stabilnosti vozila tokom kocenja, kao i aktiviranje radnog kocenja priklju¢nog vozila.

(6) Vozilo koje ima radno kocenje sa punim servo dejstvom mora biti opremljeno indikatorima, za svaki krug kocenja, koji daju
opticki ili zvucni signal koji se aktivira kada nivo energije u sistemu padne do granice koja obezbeduje joS cetiri uzastopna kocenja
sa punim hodom komande a da pri tome ostane energije za jedno aktiviranje sa normativom za pomoéno kocenje.

Clan 34.

(1) Prikljuéna vozila koja imaju radno kocenje sa pneumatickim prenosnim mehanizmom, osim vozila vrste R i prikolica u sastavu
turistickog voza, moraju biti povezana sa koénim sistemom vucnog vozila sa najmanje dva voda, od kojih jedan sluZzi za prenos
komande kocenja sa vu¢nog vozila a preostali za napajanje priklju¢nog vozila iz sistema napajanja vu¢nog vozila.

(2) Priklju¢na vozila, koja imaju radno kocéenje, moraju biti opremljena uredajem koji obezbeduje automatsko aktiviranje radnog
kocenja u slucaju prekida veze koc¢nih sistema vuc¢nog i prikljuénog vozila. Prikljuéna vozila najveée dozvoljene mase do 1,5 t ne
moraju biti opremljeni tim uredajem ako su opremljena dodatnim vezama (lanci, ¢eliéno uze i dr.), koje u slu¢aju otkaza osnovnog
uredaja za spajanje vozila, obezbeduju vezu vuénog i prikljuénog vozila pri ¢emu ruda priklju¢nog vozila ne sme da padne na tlo ili
skrene u stranu - do bezbednog zaustavljanja skupa vozila.

(3) Ako otkaze koc¢ni sistem na prikljuénom vozilu radno kocenje vu¢nog vozila mora obezbediti kocenje takvog skupa vozila sa
ostvarenim normativima za pomoéno kocenje.

(4) Kod skupa vozila radno kocenje vuénog i priklju¢nog vozila moraju biti tako podeSeni da obezbeduju da kocenje priklju¢nog
vozila, osim onih sa inercionom komandom, pocinje istovremeno ili pre koéenja vuénog vozila, odnosno u skladu sa preporukama
proizvodaca.

(5) Kod motornih i priklju¢nih vozila dejstvo radnog koéenja mora biti na odgovarajuci nacin raspodeljeno po osovinama i
tockovima vozila, kao i medu vozilima u skupu vozila.

(6) Vozila sa ugradenim uredajima koji obezbeduju neprekidno podeSavanje intenziteta kocenja srazmerno promeni optereéenja
moraju imati, na vidnom mestu, deklarisane podatke o ulazno - izlaznim karakteristikama tih uredaja. [61

Clan 35.

(1) Radno kocenje vozilavrsta L, M, N i priklju¢nih vozila vrsta O mora dejstvovati na sve tockove.

(2) Veza izmedu tockova i izvrsnih elemenata kocnih povrsina (ko¢nica) radnog, pomoc¢nog i parkirnog kocenja mora biti ¢vrsta i
pouzdana.

(3) Koénice moraju biti tako izvedene da omogucavaju lako, ru¢no ili automatsko, podeSavanje zazora u zavisnosti od potroSenosti
ko¢nih obloga. Na vozilima koja imaju ABS, podeSavanje zazora u zavisnosti od potroSenosti koénih obloga mora biti automatsko.

(4) Na motornim vozilima koja se pogone akumulisanom elektriénom energijom, radno ili pomo¢no kocéenje moze biti izvedeno kao
elektrootporna ili elekiromagnetna koc¢nica.

(5) Na motornim vozilima sa hidrostatickim prenosom snage funkcija radne ko¢nice moze biti, delimicno ili u potpunosti, ostvarena
razlikom pritisaka u ovom sistemu.

Clan 36.

(1) Vozila vrsta L1 i L3 moraju biti opremljena sa dva sistema radnog kocenja sa nezavisnim komandama i prenosima, od kojih
jedan deluje najmanje na prednji tocak, a drugi najmanje na zadnji tocak.
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(2) Sistemi radnog kocenja iz stava 1. ovog ¢lana, mogu imati zajednicku komandu kocenja pod uslovom da otkaz u jednom ko¢nom
sistemu ne utice na efikasnost drugog.

(3) Vozila iz stava 1. ovog ¢lana ne moraju posedovati sistem za parkirno kocenje.

Clan 37.

(1) Vozilavrsta L2, L5, L6 i L7 moraju biti opremljeni sa:
1) dva nezavisna sistema radnog kocenja koji zajedno aktivirani obezbeduju kocenje svih toc¢kova, ili

2) radnim kocéenjem koji deluje na sve tockove i pomoénim kocenjem, pri ¢emu pomoéno kocenje moze biti i parkirno
kocenje.

(2) Vozila vrste L5 i L7 moraju imati parkirno kocenje koji deluje na to¢ak ili tockove najmanje jedne osovine. Sistem za parkirno
kocenje mora biti nezavisan od sistema radnog kocenja koji deluje na drugu osovinu ili osovine i moZe biti jedan od sistema
navedenih u stavu 1. tacka 1. ovog ¢lana.

Clan 38.

(1) Vozila vrste L4 moraju imati sistem za kocenje ugraden i izveden sa dva sistema radnog kocenja sa nezavisnim komandama i
prenosima, od kojih jedan deluje najmanje na prednji to¢ak, a drugi najmanje na zadnji tocak. Bo¢ni to¢ak mora biti kocen sistemom
radnog kocenja, ako bez kocenja tog tocka, vozilo ne zadovoljava normativ efikasnosti radnog kocenja.

(2) Sistem radnog kocenja, koji deluje na bo¢ni tocak, se aktivira istom komandom kao i sistem radnog kocéenja zadnjeg tocka.

Clan 39.

(1) Vozila vrste T, C i K5a moraju imati radno i parkirno kocenje. Radno koc¢enje mora delovati na oba tocka najmanje zadnje
osovine kod vozila T1, T2 i K5, pod uslovom da je sila kocenja ravnomerno rasporedena na oba tocka, a kod ostalih mora delovati
na sve tockove.

(2) Vozilo vrste T, C i K5a opremljeno radnim koc¢enjem sa punim servo dejstvom mora biti opremljeno indikatorima, za svaki krug
kocenja, koji daju opticki ili zvuéni signal, kada akumulisana energija u krugu padne ispod 65% radnog pritiska.

(3) Kod vozila vrste T, C i K5a opremljenog radnim kocéenjem sa delimiénim servo dejstvom, rezerva energije mora biti tolika da se
u slucaju prestanka rada motora vozilo moze zaustaviti prema normativima za radno kocenje, a u slu¢aju otkaza bilo kojeg dela
prenosnog sistema kodéenja, mora postojati mogucnost zaustavljanja traktora sa usporenjem koje iznosi bar 50% od normativa za
radno kocenje.

(4) Traktorima se moZe dodati najviSe dva prikljuéna vozila pod uslovom da se skup vozila kre¢e brzinom manjom od 40 km/h i
kada radno kocenje deluje na sve to¢kove skupa.

(5) Vozila vrste Tm moraju imati jedan sistem radnog kocéenja na prednjoj ili zadnjoj osovini, s tim da u slu¢aju otkaza kocéenja na
jednom tocku mora biti ispravno kocéenje na drugom.

(6) Vozila vrste TR i K moraju da imaju radno kocenje.

Clan 40. 1

(1) U smislu ovog pravilnika, propisane vrednosti srednjeg usporenja se izjednacavaju sa ko¢nim koeficijentom koji predstavlja
odnos usporenjavozilai 10 m/s 2 aizrazavase u procentima.

(2) Ko¢ni koeficijent vozila izracunava se kao odnos zbira svih sila ostvarenih tokom merenja na uredaju za merenje ko¢nih sila i
ukupne mase vozila pomnoZene sa 10 m/s 2 aizrazava se u procentima.

(3) Propisane najmanje vrednosti ko¢nog koeficijenta, koje su navedene u Tabeli 1, moraju se ostvariti pri dejstvu sile na komandu
koc¢nog sistema koja ne sme preci propisanu silu aktiviranja datu u istoj tabeli.

Tabela 1
RADNO KOCENJE POMOCNO KOCENJE**
VRSTA Sila aktiviranja Sila aktiviranja
VOZILA Koc¢ni - Koc¢ni -
koeficijent Nozno Ru¢no koeficijent Nozno Ru¢no
aktiviranje aktiviranje aktiviranje aktiviranje
Kr>[%] F <[daN] F <[daN] Kp > [%] F <[daN] F <[daN]
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L 40 50 20 20 50 20
M1 50 50 - 20 50 40
M2,M3 50 70 - 20 70 60
N 45 70 - 20 70 60
0] 40 PK <65 bar* - - - -
T, C, Kba 25 60 40 - - -
R, K5b 25 - - - - -

*"PK" je pritisak u komandnom vodu prilikom koéenja u dvovodnim pneumatickim sistemima.

** \/rednosti za "POMOCNO KOCENJE" u Tabeli 1 date su za slu¢aj kada je pomocno kocenje izvedeno kao
poseban sistem.

(4) Normativi ko¢nog koeficijenta iz stava 3. ovog ¢lana moraju se ostvariti u svim dozvoljenim uslovima opterecenja vozila, bez
obzira da li se ispitivanje vrSi uredajem za merenje usporenja na putu kada je vozilo u pokretu ili uredajem za merenje sila kocenja sa
obrtnim valjcima.

(5) Vozila koja ne mogu da se ispitaju na uredaju za merenje sile kocenja sa obrtnim valjcima ispituju se kogenjem u voznji pomocu
uredaja za merenje usporenja. Turisticki voz koji se ispituje pomoéu uredaja za merenje usporenja na putu mora zadovoljiti zahteve
koji su odredeni za traktore.

(6) Parkirna koc¢nica motornog vozila, odnosno prikljuénog vozila kad je ono odvojeno od vuénog vozila, mora obezbediti kocenje
sa ko¢nim koeficijentom od 15%.

(7) Sila kojom se dejstvuje na komandu parkirne koc¢nice za putnicke automobile i traktore ne sme biti ve¢a od 40 daN, a za druga
motorna vozila ne sme biti veca od 60 daN.

(8) Najveca dozvoljena razlika sila koéenja za radno koéenje, na to¢kovima iste osovine, u bilo kom trenutku od kada prva
sila koéenja dostigne jednu treéinu svoje maksimalne vrednosti, do trenutka kada su na oba to¢ka postignute najveée sile
koéenja, iznosi 30%. Za osnovicu izra¢unavanja procenta razlike sila koéenja na to¢kovima iste osovine, u svakom trenutku,
uzima se veéa sila ko¢enja u tom trenutku.

(9) Najveca dozvoljena razlika sila koc¢enja za radnu koc¢nicu na to¢kovima iste osovine iznosi 30%. Za izracunavanje razlike sile
kocenja na tockovima iste osovine uzimaju se najvece izmerene sile kocenja. Za osnovicu izracunavanja procenta razlike sile kocenja
tockova na istoj osovini uzima se veca ostvarena sila kocenja.

(10) Neujednacenost sile kocenja po obrtu tocka ne sme biti veca od 20%. Procenat neujednacenosti sile kocenja izra¢unava se na
priblizno polovini najvece sile kocenja. Za osnovicu izracunavanja procenta neujednacenosti sile kocenja uzima se najvec¢a sila
kocenja izmerena pri tome.

(11) Sistem radnog kocenja, na vozilima sa noznom komandom kocenja, mora da izdrZi silu na komandi koc¢enja od 100 daN.
(12) Tacka kljucanja te¢nosti u kocnom sistemu ne sme da bude niza od 155 °C, odnosno koéna te¢nost ne sme da ima viSe od 4%
vlage.

3. Uredaji za osvetljavanje puta, oznac¢avanje vozila i za davanje svetlosnih znakova

Clan 41.

(1) Pod uredajima za osvetljavanje puta i za davanje svetlosnih znakova na motornim i priklju¢nim vozilima odnosno svetlima, u
smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:

1) uredaji za osvetljavanje puta;
2) uredaji za oznacavanje vozila;
3) uredaji za davanje svetlosnih znakova.
(2) Na vozilima se u saobra¢aju na javnim putevima koriste samo svetla iz stava 1. ovog ¢lana.

(3) Osvetljene reklamne povrsine mogu da se koriste samo ako emituju svetlost upravno na pravac kretanja vozila pod uslovom da
ne prelaze dozvoljene gabarite vozila, da su bezbedno ucvriéena za voznju do najvece konstruktivne brzine kretanja vozila i da
oblikom odnosno sadrZinom ne ometaju ili vredaju druge ucesnike u saobracaju.

Clan 42.
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(1) Uredaji za osvetljavanje puta i za davanje svetlosnih znakova, postavljeni na prednjoj strani motornog i priklju¢nog vozila, ne
smeju davati svetlost crvene boje vidljivu sa prednje strane vozila niti svetlost bele boje od svetala i reflektuju¢ih materija
postavljenih na zadnjoj strani vozila, odnosno vidljivih sa zadnje strane vozila.

(2) Odredba stava 1. ovog ¢lana ne odnosi se na svetla za osvetljavanje puta pri voznji unazad, pokretno svetlo za istraZivanje
(reflektor), svetla za osvetljavanje zadnje registarske tablice i registarsku tablicu sa belom reflektuju¢om materijom, konturne
oznake, kao i na crveno trepéuce svetlo na vozilima pod pratnjom.

Clan 43.

(1) Istovetni uredaji za osvetljavanje puta i za davanje svetlosnih znakova koji su udvojeni na motornom vozilu na tri ili vise
tockova, moraju biti postavljeni u istoj horizontalnoj ravni i simetri¢no u odnosu na uzduznu vertikalnu ravan vozila i moraju biti
iste veli¢ine i boje i dejstvovati istovremeno ujednacenim svetlosnim intenzitetom.

(2) Uredaji za davanje svetlosnih znakova za oznacavanje pravca kretanja vozila (pokazivaci pravca) i parkirna svetla ne moraju da
dejstvuju istovremeno.

(3) Uredaji iz stava 1. ovog ¢lana, ako su kombinovano izvedeni, moraju da ispunjavaju uslove propisane za svaki pojedini uredaj.

Clan 44.

Uredaji za osvetljavanje puta na prednjoj strani vozila moraju biti povezani tako da se ne mogu ukljuciti dok se ne ukljuce zadnja i
prednja poziciona svetla i svetla za osvetljavanje zadnje registarske tablice, osim kad se koriste za davanje svetlosnih znakova.

3.1. Uredaji za osvetljavanje puta

Clan 45.

(1) Pod uredajima za osvetljavanje puta ha motornim i prikljuénim vozilima, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:
1) glavni farovi;
2) svetla za maglu;
3) dnevno svetlo;
4) svetla za voZnju unazad;
5) farovi i svetla za osvetljavanje mesta na kome se izvode radovi;
6) pokretni far (reflektor).
(2) Glavni farovi mogu biti izvedeni tako da imaju:
1) dugo svetlo;
2) kratko svetlo;
3) dugo i kratko svetlo.
(3) Svetlosni izvori moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.
(4) Svetlosna oprema mora biti homologovana i ugradena prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Clan 46.

(1) Glavni farovi na motornim vozilima na etiri ili viSe to¢kova i na motornim vozilima na tri tocka koja su Sira od 1,3 m moraju
biti ugradeni i izvedeni kao dva ili ¢etiri glavna fara, od kojih dva za kratko svetlo. Glavni farovi na motornim vozilima na dva tocka
i motornim vozilima na tri toc¢ka, koja nisu Sira od 1,3 m, kao i na invalidskim motornim kolicima, moraju biti ugradeni i izvedeni
kao jedan glavni far ili dva glavna fara, od kojih jedan za kratko svetlo.

(2) Svetla za osvetljavanje puta na motornim vozilima koja na ravnom putu ne mogu razviti brzinu kretanja ve¢u od 30 km/h, na
zapreznom vozilu i na turistickom vozu mogu biti ugradena i izvedena samo kao oborena svetla.
(3) Swvetlost glavnih farova mora biti bele boje. ]

(4) Unutrasnje ivice svetle¢ih povrSina farova kratkog svetla moraju biti jedna od druge udaljene najmanje 0,6 m, a spoljne ivice -
najviSe 0,4 m od boéno najisturenije tacke vozila osim kod vozilavrsta Ti C.

(5) Udaljenost gornje ivice svetlece povrSine farova kratkog svetla ne sme biti ve¢a od 1,2 m, a udaljenost donje ivice svetlec¢e
povrsine ne sme biti manja od 0,5 m od povrsine puta, osim na vozilima vrste N3, T i C kod kojih je maksimalna dozvoljena visina
gornje ivice svetlece povrsine farova 1,5 m.

(6) Far dugog svetla ne sme biti postavljen bliZe spoljasnjem gabaritu vozila od fara kratkog svetla.
(7) U glavne farove mogu biti ugradena prednja poziciona svetla.
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(8) Kada se ukljuce duga svetla za osvetljavanje puta, mora automatski da svetli kontrolna plava lampa na kontrolnoj tabli vozila.

(9) Glavni farovi moraju biti povezani tako da prelaz sa svetlosti dugog svetla na svetlost kratkog svetla i obrnuto bude istovremen i
putem iste komande.

(10) Glavni farovi moraju biti elektri¢éno povezani tako da se ukljucuju u kombinaciji sa prednjim pozicionim svetlima, zadnjim
pozicionim svetlima, gabaritnim svetlima i svetlom zadnje registarske tablice.

Clan 47.

(1) U slucaju da je vozilo vrste M ili N opremljeno kratkim svetlima sa gasnim izvorom svetlosti obavezan deo opreme je i uredaj za
¢iS¢enje farova.
(2) Vozila vrsta M i N moraju imati uredaj za nivelaciju snopa glavnih svetala u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima. Ovaj

uredaj moze biti sa ru¢nim ili automatskim podeSavanjem. U slucaju da je vozilo opremljeno kratkim svetlima sa gasnim izvorom
svetlosti ovaj uredaj mora biti automatski.

(3) Vozilo moze imati farove sa dinamickim pracéenjem voznje kroz krivinu, koje moze biti izvedeno kao zakretanje farova ili
ukljucivanje jednog od svetala za maglu.

(4) Ukoliko se uredaj iz stava 3. ovog ¢lana ugraduje naknadno u vozilo mora postojati odgovarajuce uverenje Agencije za
bezbednost saobracaja.

Clan 48.

(1) Svetlosni snop kratkog svetla, osim traktora, mora biti u stanju da osvetli najmanje 40 m, a najvise 80 m puta, a svetlosni snop
dugog svetla - najmanje 100 m puta ispred vozila no¢u, pri normalnoj vidljivosti, i to pri ravnomerno optere¢enom motornom vozilu
na horizontalnoj povrsini. Svetlosni snop kratkog svetla mora biti izveden kao desnosmerni asimetricni, a za vrste L i T moZze biti
izveden i kao simetri¢ni, u skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima. Na vozilima kod kojih postoji moguénost izbora oblika
snopa prema strani na kojoj se obavlja saobracaj obavezno se mora izabrati poloZaj za desnosmerni saobracaj.

(2) Svetlosni snop kratkog svetla traktora i turistickog voza mora biti:
1) podeSen izmedu 0,5% i 4% za visinu farovaod 0,5 mdo 1,2 m;
2) podeSen na 4% do 6% za visinu farovaod 1,2 mdo 1,5 m;
3) podeSen na 5% do 10% ukoliko traktor ima priklju¢ak na prednjoj strani vozila i farove poviSene na najvise 3 m.

(3) Svetla za maglu na motornom vozilu moraju biti izvedeni i podeSeni tako da osvetljeni deo ravnog puta ispred vozila nije duZi od
35 m. Svetlosni snop farova za maglu mora biti simetri¢an u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(4) Kratko svetlo na biciklu ili mopedu mora biti izvedeno i podeSeno tako da osvetljeni deo ravnog puta nije duZi od 50 m ni kraci
od 10 m.

(5) Usmerenost farova merena regloskopom, izrazena kao procentualni odnos visine farova i duZine osvetljenog dela puta oborenim
svetlom, ne sme odstupati od vrednosti koje je dao proizvodac vozila za vise od 0,5%, odnosno ne sme prekoraciti vrednosti
odredene ovim pravilnikom.

(6) Najmanja jac¢ina svetla, za vozilo u upotrebi, merena regloskopom u zoni najvece osvetljenosti dugog svetla mora biti za vozila
vrste L - 8 lux, za vozila vrsta M, N, T, C i K sa nehalogenim sijalicama - 16 lux, za vozila vrsta M, N, T i C sa halogenim sijalicama
sa dve Zarne niti najmanje - 24 lux, za vozila vrsta M, N, T i C sa halogenim sijalicama sa jednom Zarnom niti hajmanje - 32 lux, za
vozilavrsta L, M i N sa gasnim izvorom svetla - 35 lux nakon 4 sekunde od ukljucéenja ali ne vise od - 180 lux, za vozila vrste M, N,
T i C pri uklju¢enom kratkom svetlu ne vise od - 4 lux.

Clan 49.

(1) Svetla za voZnju unazad na motornim vozilima, osim turisti¢kog voza, vozila vrsta T i C, motocikala, lakih ¢etvorocikala i
¢etvorocikala, koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine, moraju biti ugradena i izvedena tako da
daju svetlost bele boje, prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

(2) Svetla za voznju unazad na priklju¢nim vozilima mogu biti ugradena i izvedena tako da daju svetlost bele boje, prema
jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(3) Udaljenost gornje ivice svetlece povrSine svetla za voznju unazad moZze iznositi najvise 1,2 m, a udaljenost donje ivice svetlece
povrSine takvog svetla mozZe iznositi najmanje 0,25 m od povrsine puta.

(4) Svetlo za voznju unazad mora imati prekidac koji se automatski ukljucuje u momentu ukljucivanja hoda unazad, i to kad je u
elektri¢noj instalaciji omogucen rad motoru.

Clan 50.

(1) Svetla za maglu na motornim vozilima na ¢etiri ili viSe tockova i na motornim vozilima na tri to¢ka koja su Sira od 1,3 m mogu
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biti ugradeni i izvedeni kao dva svetla za maglu, a na motociklima kao jedan ili dva simetri¢no postavljena svetla za maglu, tako da
daju svetlost bele ili Zute boje.

(2) Svetla za maglu ne smeju se postavljati na visinu vecu od visine na kojoj su postavljeni farovi kratkog svetla.

(3) Udaljenost donje ivice svetlece povrsine svetla za maglu od povrsine puta ne sme biti manja od 0,25 m. Spoljna ivica svetlec¢e
povrsine svetla za maglu ne sme biti udaljena viSe od 0,4 m od bo¢no najisturenije tacke vozila osim na vozilimavrste T i C.

(4) Svetlo za maglu mora biti povezano tako da se moze ukljuciti nezavisno od velikih (kratkih) svetala vozila.

(5) Svetla za maglu mogu biti povezani sa sistemom za dinamic¢ko osvetljavanje puta pri skretanju, pri éemu se automatski aktivira
samo jedno od svetala.

(6) Svetlo za maglu mora imati poseban prekidac.

Clan51.

(1) Dnevno svetlo na motornim vozilima, kada je ugradeno, mora imati svetle¢u povrSinu od najmanje 40 cm? i emitovati najmanje
400 cd svetlosti za nova vozila, odnosno 200 cd za vozila u upotrebi, u pravcu referentne ose. Svetlost dnevnog svetla mora biti bele
boje. Dnevno svetlo moze biti ugradeno u druga svetla. Mesto ugradnje dnevnog svetla odgovara pravilima koja vaze za glavne
farove vozila.

(2) Pri upotrebi dnevnog svetla nije obavezno da budu ukljucena prednja i zadnja poziciona svetla, gabaritna svetla ni svetlo zadnje
registarske tablice.

(3) Dnevno svetlo se upotrebljava samo po danu i dobroj vidljivosti.
(4) Ukljucivanje glavnih farova umesto dnevnog svetla (i obrnuto) moze biti izvedeno i automatskim uredajem na vozilu.

Clan 52.

(1) Farovi i svetla za osvetljavanje mesta na kome se izvode radovi, mogu biti ugradeni i izvedeni na vozilu tako da daju svetlost bele
boje i da ne ometaju ostale ucesnike u saobracaju.

(2) Vozila koja imaju dodatne farove i svetla koja su ugradena van prostora predvidenih ovim pravilnikom (dodatni farovi na krovu i
sl.) moraju posedovati pokrivku za ove farove i svetla.

Clan 53.

Pokretni far (reflektor) sme se postaviti samo na vozilu organa unutraSnjih poslova, vozilu namenjenom za hitnu medicinsku pomo¢,
vozilu saobracajne inspekcije, vatrogasnom vozilu, vozilu namenjenom za odrzavanje puteva i instalacija, kao i na vozilu
namenjenom za pruzanje pomo¢i na putu, i mora biti ugraden i izveden tako da daje svetlost bele ili zute boje i da se moze ukljugiti
samo ako su ukljucena i poziciona svetla.

3.2. Uredaji za oznac¢avanje vozila

Clan 54.

Pod uredajima za oznacavanje motornih i priklju¢nih vozila, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:
1) prednja poziciona svetlg;
2) zadnja poziciona svetla;
3) zadnje svetlo za maglu;
4) parkirna svetla;
5) gabaritna svetla;
6) svetla zadnje registarske tablice;
7) rotaciona i trepéuca svetla;
8) katadiopteri;
9) svetla za ozna¢avanje vozila posebnih namena (taksi, javni gradski prevoz, obuka vozaca, vozila putne pomoéi i sl.);

10) oznake dugih, teSkih i sporih vozila, oznake radiliSnih vozila, oznake pokretnih kontejnera za smece, kao i reflektivne
povrsine za oznacavanje konture vozila i reflektivni reklamni napisi.

Clan 55.

Uredaji za oznacavanje vozila moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.
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Clan 56.

(1) Prednja poziciona svetla na motornom vozilu na ¢etiri ili vie tockova i motornom vozilu na tri tocka koja su Siraod 1,3 m, kao i
na priklju¢nom vozilu Sirine preko 1,6 m, moraju biti ugradena i izvedena kao dva prednja poziciona svetla, a na motornom vozilu
na dva tocka i motornom vozilu na tri toc¢ka koja nisu Sira od 1,3 m kao jedno prednje poziciono svetlo tako da daju svetlost bele
boje.

(2) Ako je ugradeno jedno prednje poziciono svetlo, ono mora biti postavljeno u uzduznoj srednjoj ravni vozila.

(3) Ako su ugradena dva prednja poziciona svetla, udaljenost spoljne ivice svetle¢e povrSine od bo¢no najisturenije tacke vozila ne
sme biti ve¢a od 0,4 m kod motornih vozila, odnosno 0,15 m kod prikljuénih vozila osim kod vozila vrste T i C.

(4) Udaljenost svetlece povrSine prednjeg pozicionog svetla od povrSine puta ne sme biti manja od 0,35 m ni veé¢a od 1,5 m, a za
poluprikolice ne sme biti ve¢a od 1,8 m.

(5) Prednja poziciona svetla mogu biti ugradena u glavne farove.

(6) Prednja poziociona svetla moraju da se ukljucuju u kombinaciji sa zadnjim pozicionim svetlima, gabaritnim svetlima i svetlom
zadnije registarske tablice i moraju biti ukljucena kada su ukljuc¢ena svetla glavnih farova.

Clan 57.

priklju¢nom vozilu moraju biti ugradena i izvedena kao dva zadnja poziciona svetla, a na motornom vozilu na dva tocka i motornom
vozilu na tri to¢ka koja nisu Sira od 1,3 m kao jedno ili dva zadnja poziciona svetla tako da daju svetlost crvene boje.

(2) Ako je ugradeno jedno zadnje poziciono svetlo, ono mora biti postavljeno u uzduznoj srednjoj ravni vozila,

(3) Ako su ugradena dva zadnja poziciona svetla, udaljenost spoljne ivice svetlece povrSine ne sme biti vec¢a od 0,4 m od bocno
najisturenije tacke vozila.

(4) Udaljenost svetlece povrSine zadnjeg svetla od povrSine puta ne sme biti manja od 0,35 m ni ve¢a od 1,5 m. Na radnim i
specijalnim vozilima i vozilima vrsta T i C, najveca dozvoljena udaljenost svetlece povrSine zadnjeg pozicionog svetla od povrsine
puta moZe iznositi 2,1 m.

(5) Zadnja poziciona svetla moraju da se ukljucuju u kombinaciji sa prednjim pozicionim svetlima, gabaritnim svetlima i svetlom
zadnije registarske tablice i moraju biti ukljucena kada su ukljuc¢ena svetla glavnih farova.

Clan 58.

(1) Na vozilima prvi put registrovanim u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine moraju biti ugradena i izvedena zadnja svetla
za maglu prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima, osim za vozilavrstaL, T, Ci K.

(2) Zadnja svetla za maglu mogu biti izvedena kao jedno ili dva svetla. Ako je izvedeno kao jedno svetlo tada se mora nalaziti, u
odnosu na uzduZznu vertikalnu ravninu simetrije vozila, na levoj strani vozila.

(3) Udaljenost svetlece povrsine zadnjeg svetla za maglu od povrSine puta ne sme biti manja od 0,25 m ni ve¢aod 1,2 m.
(4) Zadnje svetlo za maglu moZe da se ukljuci samo putem posebnog prekidaca.

(5) Zadnje svetlo za maglu mora biti povezano tako da se moze ukljuciti samo ako su ukljucena poziciona svetla i bar jedno svetlo za
osvetljavanje puta.

(6) Kontrola ukljucenosti zadnjeg svetla za maglu mora biti obezbedena putem kontrolne lampe Zute ili zelene boje.

Clan 59.

(1) Parkirna svetla na motornim i prikljuénim vozilima mogu biti postavljena i izvedena na slede¢i nacin, i to:

1) na bo¢noj strani vozila - u vidu posebnog svetla koje prema prednjoj strani vozila daje svetlost bele boje, a prema zadnjoj
strani vozila svetlost crvene boje;

2) na prednjoj i zadnjoj strani vozila - u vidu svetla koja daju, i to: prednja svetla - svetlost bele boje usmerenu unapred, a
zadnja svetla - svetlost crvene boje usmerenu unazad, s tim da prednje svetlo moze biti ugradeno zajedno sa prednjim
pozicionim svetlom ili glavnim farom, a zadnje svetlo zajedno sa zadnjim pozicionim svetlom i sa stop svetlom, ili samo sa
stop svetlom, ili samo sa zadnjim pozicionim svetlom.

(2) Udaljenost svetlece povrsine parkirnog svetla od povrsine puta ne sme biti manja od 0,35 m ni ve¢a od 1,9 m.

Clan 60.

(1) Motorna i priklju¢na vozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, osim vozilavrsta T, C, K,
RS, acijasirinaiznosi vise od 2,1 m moraju imati gabaritna svetla.
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(2) Gabaritna svetla mogu biti postavljena i na vozilima ¢ija Sirina iznosi od 1,8 mdo 2,1 m.
(3) Gabaritna svetla moraju biti ugradena i izvedena na sledeci nacin, i to tako da se:

1) na prednjem gornjem delu vozila iz st. 1. i 2. ovog ¢lana postavljaju dva svetla koja daju svetlost bele boje usmerenu
unapred;

2) na zadnjem gornjem delu vozila iz st. 1. i 2. ovog ¢lana, osim na vu¢nom vozilu koje je namenjeno za vucu poluprikolice,
postavljaju dva svetla koja daju svetlost crvene boje usmerenu unazad,;

(4) Gabaritna svetla moraju biti homologovana i postavljena prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(5) Gabaritna svetla na vozilima kojima se prevoze opasni tereti mogu biti postavljena i izvedena tako da zadovolje jedan od uslova
iz stava 3. ovog ¢lana.

(6) Sva vozila duza od 6 m (prikolice - mere se zajedno sa rudom) osim turistickog voza, registrovana nakon 1. jula 2011. godine,
moraju imati bo¢na svetla za o0znacavanje u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(7) Najmanje rastojanje od horizontalne podloge je 0,25 m, a najvece 1,5 m (2,1 m ukoliko oblik karoserije ne dozvoljava
drugacije).

(8) Mora postojati najmanje jedno boc¢no svetlo u srednjoj trecini vozila.
(9) Prvo bo¢no svetlo ne sme biti dalje od 3 m od prednjeg kraja vozila, a poslednje ne vise od 1 m od zadnjeg kraja vozila.

(10) Medusobno rastojanje bocnih svetala ne sme pre¢i 3 m osim u slucaju da struktura vozila to ne dozvoljava, tada se rastojanje
moze povedati do 4 m.

Clan 61.

(1) Svetlo zadnje registarske tablice, mora biti ugradeno i izvedeno tako da daje svetlost bele boje i da se po tablici rasprostire
ravnomerno, bez tamnih ili izrazito svetlih mesta osim na lakim éetvorociklima i ¢etvorociklima.

(2) Svetlost koja se odbija od registarske tablice ne sme da bljesti, a izvor svetlosti ne sme da bude neposredno vidljiv za ucesnike u
saobracaju koji se krecu iza vozila.

(3) Svetlost koja osvetljava zadnju registarsku tablicu mora biti takva da je nocu, pri dobroj vidljivosti, moguce ¢itati oznake i
brojeve na tablici sa udaljenosti od najmanje 20 m.

(4) Svetlo zadnje registarske tablice mora biti povezano na isti prekida¢ kojim se ukljuéuju i poziciona svetla.

Clan 62.

(1) Rotaciona i trepéuca svetla na vozilima mogu biti izvedena tako da daju samo svetlost Zutonarandzaste, crvene ili plave boje i
moraju biti postavljena na najvisem mestu vozila i vidljiva sa svih strana.

(2) Rotaciono ili trepéuce svetlo na vozilima namenjenim za odrzavanje puteva i instalacija, vozilima namenjenim za pruzanje
pomo¢i na putu i traktorima, mora biti ugradeno i izvedeno kao najmanje jedno rotaciono ili trepéuce svetlo tako da daje svetlost
Zutonarandzaste boje. To svetlo moZze biti ugradeno i izvedeno i na vozilu namenjenom za pratnju organizovanih kolona, za pratnju
vozila kojima se prevoze vangabaritni tereti i opasni tereti, na vozilu hamenjenom za ispitivanja na putu, kao i na vozilu koje je zbog
neispravnosti zaustavljeno na kolovozu.

(3) Rotaciono ili trepéuce svetlo plave boje moZe se postaviti samo na vozilima namenjenim za hitnu medicinsku pomo¢,
vatrogasnim vozilima, vozilima organa unutrasnjih poslova i na vozilima Vojske Srbije.

(4) Trepéuca svetla na vozilima pod pratnjom mogu biti postavljena i izvedena tako da daju trepéucu svetlost crvene i plave boje.

Clan 63.

(1) Katadiopteri na motornim vozilima na cetiri ili viSe to¢kova i motornim vozilima na tri tocka koja su Sira od 1,3 m moraju biti
ugradeni i izvedeni kao dva zadnja katadioptera crvene boje, a na motornim vozilima na dva tocka i motornim vozilima na tri tocka
koja nisu Siraod 1,3 m - kao jedan zadnji katadiopter crvene boje i ne smeju biti trouglastog oblika.

(2) Dva prednja bela katadioptera na priklju¢nom vozilu i motornom vozilu sa skrivajuc¢im farovima moraju biti ugradena i izvedena
tako da ne smeju biti trouglastog oblika. Sva ostala vozila mogu imati prednje katadioptere.

(3) Dva zadnja crvena katadioptera na prikljuénom vozilu moraju biti ugradena i izvedena u obliku ravnostranog trougla, sa vrhom
okrenutim navise i stranicom velic¢ine najmanje 0,15 m.

(4) Ako je na vozilu ugradeno viSe od dva katadioptera, oni moraju biti u paru.
(5) Katadiopter mora imati svetle¢u povrSinu od najmanje 20 cm2.
(6) Katadiopteri na vozilu moraju biti postavljeni vertikalno na povrsinu puta.

(7) Udaljenost svetlece povrsine katadioptera od povrSine puta ne sme biti vec¢a od 0,9 m ni manja od 0,35 m, osim kod vozila na dva
ili tri tocka, kod kojih najmanja udaljenost od povrSine puta moze iznositi 0,25 m.
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(8) Ako je ugraden samo jedan prednji ili samo jedan zadnji katadiopter, on mora biti postavljen u uzduznoj srednjoj ravni vozila.

(9) Ako su ugradena dva prednja ili dva zadnja katadioptera istog tipa, udaljenost spoljasnjih ivica svetle¢ih povrSina tih katadioptera
ne sme biti veca od 0,4 m od bo¢no najisturenijih ta¢aka vozila, a udaljenost izmedu unutradnjih ivica mora iznositi najmanje 0,6 m.

(10) Na vozilima vrsta T i C, kod kojih su postavljena dva para zadnjih katadioptera jedan par mora zadovoljavati zahteve
jednoobraznih tehnickih uslova.
(11) Prednji i zadnji katadiopteri, osim trouglastih, mogu biti ugradeni zajedno sa odgovaraju¢im prednjim ili zadnjim svetlima.

(12) Na motornim vozilima ¢ija duzina prelazi 6 m i svim prikljuénim vozilima, prvi put registrovanim u Republici Srbiji nakon 1.
marta 2011. godine moraju biti ugradeni bo¢ni katadiopteri Zute boje prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Clan 64.

(1) Svetla za oznacavanje vozila posebnih namena smeju se upotrebljavati samo na odgovaraju¢im vozilima, kao na primer na
vozilima taksi prevoza, javnog gradskog prevoza, obuka vozaca, vozila putne pomocdi i sl.

(2) Svetla za oznacavanje vozila posebnih namena moraju biti tako konstruisana da se prilikom upotrebe ne mogu od strane drugih
ucesnika u saobracaju pogreSno protumaciti, moraju biti bezbedno uévriéena za upotrebu do najveée konstruktivne brzine vozila i
takvog oblika i sadrzine da ne ometaju druge ucesnike u saobrac¢aju odnosno nemaju uvredljivu sadrzinu.

Clan 65.

(1) Oznake dugih i teSkih vozila moraju biti postavljene prema standardu SRPS.Z.S2.857 ("Sluzbeni list SFRJ", broj 23/90) i
SRPS.Z.52.857/1 (*Sluzbeni list SCG", broj 36/04) ili homologovane i postavljene prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(2) Oznake teskih vozila obavezne su za motorna vozila vrste N2 ¢ija je najveca dozvoljena tezina iznad 7,5 t i N3 osim tegljaca, kao
i za zglobne autobuse vrste M3 klase Il 111

(3) Oznake dugih vozila obavezne su za priklju¢na vozila vrsta O1 do O3 ¢ija je duzina ukljucujuéi rudu veéa od 8 m i za sva
priklju¢na vozila vrste O4.

(4) Oznake sporih vozila obavezne su za vozila ¢ija najveca brzina ne prelazi 30 km/h kao i vozilavrsta T, C, R, S, K1, K5 i K6, a
moraju biti izradene i postavljene prema standardu SRPS.Z.52.856 (**Sluzbeni list SFRJ", broj 27/89) i SRPS.Z.52.856/1 ("Sluzbeni
list SCG", broj 36/04) ili homologovane i postavljene prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(5) Tabla za oznacavanje sporih vozila postavlja se uvek na zadnju stranu sporog vozila i to tako da je vrh zaseéenog trougla okrenut
na gore, dok mu je osnovica paralelna sa povrSinom kolovoza. Tabla se postavlja centralno tako da je na polovini Sirine zadnje strane
vozila. Tabla mora biti vidno istaknuta i u celosti vidljiva za vozace koji se krecu iza sporog vozila. Tabla za oznacavanje sporog
vozila ne sme zaklanjati uredaje za davanje svetlosnih znakova na vozilu. Na skupu vozila tabla se postavlja na zadnjoj strani zadnjeg
vozila.

(6) Oznake radilidnih vozila obavezne su na vozilima koja po prirodi svog posla ¢esto stoje nepokretna na radiliStima na putu i na
radnim masinama kada njihova Sirina prelazi 2,5 m. Oznake moraju odgovarati i biti postavljene u skladu sa standardom
SRPS.Z.52.855 ("Sluzbeni list SFRJ", broj 74/89).

(7) Reflektivne povrSine za oznacavanje kontura vozila moraju biti homologavane i postavljene prema uslovima za postavljanje
prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima. Konturne oznake se postavljaju u vidu traka retrorefleksnog materijala bele, crvene ili
Zute boje najmanje Sirine 50 mm. DuZina oznacenog dela vozila mora biti bar 80% duzine vozila i mora na najbolji nacin prema
nazad i bo¢no obelezavati konturu vozila. Konturne oznake crvene boje mogu se postaviti samo na zadnjem delu vozila.

(8) Reflektivne povrsine za oznacavanje kontura vozila mogu biti ugradene na vozila vrsta M, N, O, T, C, R i K1 osim na vozila
vrste M1 i O1. 8

(9) Reflektivne povrSine za oznacavanje kontura vozila moraju biti ugradene na vozila vrste N2, N3, O3 i O4 i to na zadnjoj strani
vozila Sirih od 2,1 m i na bo¢noj strani vozila duzih od 6 m. Nije dozvoljena upotreba skupa vozila kod kojih je samo jedno od

vozila oznageno konturnim refleksnim povrSinama. [e1
(10) Reflektivne povrsine mogu biti ugradene na tockove vozila vrste L.
(11) Primeri postavljanja oznaka iz st. 1, 5. i 6. ovog ¢lana i ¢lana 124. ovog pravilnika dati su u Prilogu 1 ovog pravilnika koji je

Clan 66.

(1) Reflektivni deo reklamnih napisa - grafi¢kih simbola na vozilu mora biti jednostavan, bez adresa i brojeva telefona, i da ne
odvla¢i paznju drugim ucesnicima u saobracaju, odnosno mora da odgovara zahtevima i uslovima za postavljanje prema
jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(2) Visina slova u reflektivnom delu reklamnog napisa mora biti izmedu 300 mm i 2000 mm, a ukupna povrsina reflektivnog dela
naslova ne sme preci 2 m2.
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Clan67. ]

Reflektivne povrsine na pokretnim (prenosivim) kontejnerima za prikupljanje gradskog smeca, koji se smatraju preprekom na putu,
moraju biti izvedene prema standardu SRPS.Z.S2.858 (“SluZbeni list SFRJ", broj 27/89), a kada se takav kontejner prevozi ove
oznake ne smatraju se delom konturnog oznacavanja vozila.

3.3. Uredaji za davanje svetlosnih znakova

Clan 68.

Pod uredajima za davanje svetlosnih znakova, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:
1) stop svetla;
2) pokazivaci pravca;
3) uredaj za istovremeno ukljucivanje svih pokazivaca pravca;
4) svetlosni znak upozorenja.

Clan 69.

vozilu moraju biti ugradena i izvedena kao najmanje dva stop svetla na zadnjoj strani vozila, a na motornom vozilu na dva tocka i
motornom vozilu na tri toc¢ka koja nisu Sira od 1,3 m i lakom ¢éetvorociklu i ¢etvorociklu kao najmanje jedno stop svetlo na zadnjoj
strani vozila tako da daju svetlost crvene boje.

(2) Motorna vozila vrste M1 prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine moraju imati ugradeno trece stop
svetlo na srednjoj uzduznoj ravni vozila.

(3) Motorna vozila koja na ravnom putu ne mogu razviti brzinu kretanja vecu od 25 km/h ne moraju imati stop svetlo.

(4) Ako je na vozilu ugradeno samo jedno ili viSe stop svetala, ona moraju biti postavljena simetri¢no u odnosu na uzduznu srednju
ravan vozila. Ova odredba se odnosi i na ugradnju dodatnih stop svetala. Ukoliko nije moguce zbog konstruktivnih razloga postaviti
stop svetlo na srednju poduZu ravan, ono moZe biti i pomereno za maksimalno 0,15 m.

(5) Ako su na vozilu ugradena dva stop svetla, udaljenost izmedu unutrasnjih ivica svetle¢ih povrsina ne sme biti manja od 0,6 m, a
udaljenost od spoljne ivice vozila ne vise od 0,4 m.

(6) Udaljenost svetlece povrSine stop svetla od povrSine puta ne sme biti manja od 0,35 m ni ve¢a od 1,5 m. Samo u izuzetnom
slucaju, najveca dozvoljena udaljenost svetlece povrSine stop svetla od povrSine puta moZze iznositi 2,1 m.

(7) Sva vozila mogu imati ugradena dodatna stop svetla. Dodatna svetla se moraju postaviti simetricno u odnosu na uzduznu ravan
vozila i na visinu koja nije manja od 0,6 m u odnosu na ve¢ postavljena stop svetla.

(8) Stop svetla mogu biti ugradena zajedno sa drugim zadnjim svetlima.

(9) Stop svetla moraju biti povezana tako da se ukljucuju pri upotrebi radne kocnice vozila. Pri intenzivnom kocenju stop svetla
mogu imati ugraden trepéuci efekat u skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima.

Clan 70.

(1) Pokazivaci pravca na motornom vozilu na tri, éetiri ili viSe tockova i na priklju¢nom vozilu moraju biti ugradeni i izvedeni na
slededi nacin, i to:
1) na motornom vozilu koje nije duzeod 6 m :
1.1) dva prednja bo¢na i dva zadnja pokazivaca pravca, i
1.2) dva prednja, dva zadnja i dva boéna pokazivaca pravca, ili
1.3) dva prednja i dva zadnja pokazivaca pravca;
2) na motornom vozilu koje je duze od 6 m i na vuénom motornom vozilu:
2.1) dva prednja boc¢na i dva zadnja pokazivaca pravca, ili
2.2) dva prednja, dva bo¢na i dva zadnja pokazivaca pravca;
3) na priklju¢nom vozilu dva zadnja pokazivaca pravca.
(2) Pokazivaci pravca na motornom vozilu na dva to¢ka mogu biti ugradeni i izvedeni kao:
1) dva prednja i dva zadnja pokazivaca pravca, ili
2) dva pokazivaca pravca na upravljacu, vidljiva spreda i pozadi.
(3) Svetlost pokazivaca pravca mora biti Zute boje.
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(4) Ucestalost treptanja pokazivaca pravca treba, po pravilu, da iznosi 90 perioda u minuti, s tim Sto su dozvoljena odstupanja tako
da ucestalost treptanja iznosi najmanje 60, odnosno najviSe 120 perioda u minuti (90£30 perioda u minuti).

(5) Od trenutka ukljucivanja pokazivaca pravca, emitovanje svetlosti mora uslediti najkasnije za jednu sekundu, a prvi prestanak
emitovanja svetlosti mora uslediti najkasnije za 1,5 sekundu.

(6) Udaljenost spoljne ivice svetlece povrsine pokazivaca pravca od boc¢no najisturenije tacke vozila ne sme biti ve¢a od 0,4 m.

(7) Na vozilima vrsta M1 i N1 udaljenosti donjih ivica svetlec¢ih povrsina pokazivaca pravca od povrsine puta ne sme biti manja od
0,35 m ni vec¢aod 1,5 m, a na ostalim vozilima ne manja od 0,5 m ni ve¢aod 1,5 m.

(8) lzuzetno, ako iz konstruktivnih razloga nije moguce drukeije postaviti pokazivace pravca, onda najveca dozvoljena udaljenost
svetlece povrsine pokazivaca pravca od povrsine puta moZe iznositi 2,3 m.

(9) Pokazivaci pravca koji se nalaze na bo¢noj strani vozila ne smeju biti udaljeni vise od 1,8 m od prednje povrsine vozila, izuzetno
2,5 m kod vozila kod kojih se ne mogu odrZati minimalni uglovi vidljivosti.

(10) Ukljucivanje pokazivaca pravca mora biti nezavisno od ukljucivanja bilo kog drugog svetla na vozilu.
(11) Svi pokazivaci pravca, postavljeni na istoj strani vozila, moraju se ukljucivati i iskljucivati putem iste komande.
(12) Kontrola funkcionisanja pokazivaca pravca mora biti obezbedena putem opticke ili zvu¢ne kontrolne naprave.

(13) Vozila vrsta M i N prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, moraju obavezno imati kontrolu
funkcionisanja i putem opticke i zvuéne kontrolne naprave u skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima.

(14) Uredaj za istovremeno ukljucivanje svih pokazivaca pravca na motornim vozilima iz stava 1. ovog ¢lana mora biti ugraden i
izveden tako da se moZze ukljugiti posebnim prekidacem, a kontrola funkcionisanja mora se obezbediti putem crvene kontrolne lampe
koja je u vidnom polju vozada.

(15) Pokazivaci pravca mogu imati ugraden automatski trepéuci efekat pri intenzivnom kocenju u skladu sa jednoobraznim
tehni¢kim uslovima.

(16) Svetlosni znak upozorenja je uredaj koji moze biti ugraden u motorno vozilo. Komanda uredaja mora biti tako konstruisana da
omoguci jednostavnu i nedvosmislenu upotrebu ove komande.

4. Uredaji koji omoguéavaju normalnu vidljivost

Clan 71.

Pod uredajima na vozilima koji omogucavaju normalnu vidljivost u saobrac¢aju na putu, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju
se:

1) vetrobran i spoljna prozorska okna kabine i karoserije;

2) uredaj za brisanje vetrobrana (u daljem tekstu: brisa¢ vetrobrana);

3) uredaj za kvaSenje spoljne strane vetrobrana (u daljem tekstu: pera¢ vetrobrana);

4) ogledalo koje voza¢u omoguéava osmatranje puta i saobracaja (u daljem tekstu: vozacko ogledalo).

Clan 72.

(1) Vetrobran i sva stakla na motornom ili priklju¢nom vozilu, osim prednjeg vetrobrana na motociklu i mopedu s dva ili tri tocka i
bez kabine vozaca, lakom cetvorociklu bez kabine vozaca i ¢etvorociklu koji nemaju kabinu vozaca, moraju biti homologovani i
ugradeni u skladu sa odredbama jednoobraznih tehnic¢kih uslova. Vetrobrani moraju biti slojeviti - laminirani, odnosno ne smeju biti
od kaljenog (sa oznakom u znaku homologacije "TOUGHENED" ili "TEMPERED") stakla ni kada se naknadno zamenjuju, osim za
vozila ¢ija najvecéa brzina ne prelazi 40 km/h.

(2) Providne povrsine na prikolicama u sastavu turistic¢kog voza ne moraju biti homologovane.

(3) Vetrobran se ne sme naknadno zatamnjivati, a ostala stakla mogu biti naknadno zatamnjena tako da ukupna vrednost
prigudenja svetla ne prelazi 25%.

(4) Stepen refleksije stakala na vozilu ne sme prelaziti 15% kako ne bi doslo do zaslepljivanja drugih u¢esnika u saobraéaju.
(5) Odredba stava 3. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila drZavnih organa.

Clan 73.

(1) Brisaci vetrobrana na motornom vozilu, osim na motociklu, motociklu s tri tocka bez kabine, lakom ¢etvorociklu bez kabine,
mopedu, mopedu s tri tocka bez kabine i ¢etvorociklu bez kabine, moraju biti ugradeni i izvedeni tako da budu pouzdani i da
omoguce brisanje Sto vece povrsine vetrobrana pod svim vremenskim uslovima, kao i neophodnu vidljivost kroz vetrobran.

(2) Rad ukljucenih brisaca vetrobrana ne sme trajno angazovati paznju vozaca.
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Clan 74,19

Vozila koja imaju ugradene brisace vetrobrana moraju imati i perace vetrobrana. Pera¢ vetrobrana na motornom vozilu mora biti
ugraden i izveden tako da omogucava pranje Sto vece povrsine vetrobrana.

Clan 75.

(1) Vozacko ogledalo na motornom vozilu mora biti ugradeno i izvedeno kao najmanje:
1) jedno vozacko ogledalo na traktoru vrste T1 i putnic¢kim vozilima sa najvise dva sedista;

2) dva vozacka ogledala na motociklu, ako je motocikl prvi put registrovan nakon 1. jula 2011. godine i na traktoru vrsta T2
do T5 kao i na turistickom vozu K5;

drugo izvan karoserije na levoj strani vozila;

4) dva vozacka ogledala na autobusu, putnickom automobilu koji vuce kamp prikolicu i trolejbusu sa obe spoljasnje strane
prednjeg dela ovih vozila i jedno vozacko ogledalo unutar karoserije;

5) dva vozacka ogledala na teretnim vozilima sa obe spoljasnje strane prednjeg dela tih vozila.
(2) Vozacko ogledalo mora biti homologovano prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(3) Vozacko ogledalo mora biti postavljeno tako da voza¢u omogucava osmatranje puta i saobracaja iza vozila, odnosno skupa
vozila, i kad se u vozilu nalazi najveci dozvoljeni broj lica, odnosno i kad je vozilo natovareno. VVozacko ogledalo mora biti zglobno
vezano za leziSte svog nosaca tako da se moze postaviti u bilo koji polozaj radi osmatranja puta i saobracaja iza vozila i da u
postavljenom poloZaju ostane i pri normalnim potresima za vreme kretanja vozila. Vozacko ogledalo postavljeno unutar karoserije
vozila vrste M1 mora se nalaziti na mestu na kome ga vozac sa svog sedista moze podeSavati rukom.

(4) Povrsina vozackog ogledala mora imati takve opticke karakteristike da ne prouzrokuje znatniju deformaciju slike i boje predmeta
i da nije podloZna Stethom dejstvu atmosferskih prilika.

(5) Povrsina vozackog ogledala koja reflektuje sliku moze biti ravna ili blago ispupcena (konveksna) ili kombinovana. Radijus
ispupcenosti povrsine vozackog ogledala ne sme biti manji od 80 cm.

(6) Povrsina vozackog ogledala mora iznositi, i to:
1) ogledala smeStenog unutar karoserije i izvan karoserije putnickog automobila - najmanje 60 cm?;

2) ogledala smestenih izvan karoserije ostalih motornih vozila - najmanje 150 cm? ako im je povrSina ispupéena, odnosno
najmanje 300 cm? ako im je povrsina ravna;
3) ogledala na motociklu, motociklu s tri tocka, lakom éetvorociklu - najmanje 50 cm?.
(7) Ako je na vozilu vrste M1, s obzirom na konstrukciju karoserije, ili ukupno prigusenje svetla kroz zadnje staklo veée od 50%,
neizvodljiva upotreba ogledala unutar karoserije tada takvo vozilo mora imati najmanje dva spoljna ogledala sa bo¢nih strana vozila.

5. Uredaji za davanje zvu¢nih znakova

Clan 76.

(1) Uredaj za davanje zvuénih znakova na motornom vozilu mora biti ugraden i izveden kao najmanje jedan uredaj tako da daje
jednoliéne zvuke nepromenljivog intenziteta i mora biti homologovan i ugraden u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(2) Osim uredaja za davanje zvuénih znakova iz stava 1. ovog ¢lana, na odredena motorna vozila namenjena za hitnu medicinsku
pomo¢, vatrogasna vozila, vozila organa unutrasnjih poslova i vozila Vojske Srbije, moZze biti ugraden i izveden i poseban uredaj za
davanje znakova od niza naizmeni¢no proizvedenog zvuka od dve razlicite frekvencije.

(3) Komanda uredaja za davanje zvuénih znakova mora biti postavljena tako da je pristupac¢na vozacu sa njegovog sedista.

(4) Vozila vrsta M2, M3, N2 i N3, prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, koja nemaju ugradeno
unutrasnje vozacko ogledalo ili kameru za snimanje prostora iza vozila, moraju na zadnjem kraju vozila imati ugraden uredaj za
zvuénu signalizaciju kretanja unazad koji se automatski aktivira sa uklju¢enjem hoda unazad.

Clan 77.

(1) Uredaj za davanje zvuc¢nih znakova ugraden na motornom vozilu mora da proizvodi zvuk jacine:
(2) Zavozila vrste L sa motorom snage do 7 KW od 83 dB(A) do 112 dB(A).
(3) Za ostala vozila od 93 dB(A) do 112 dB(A).

(4) Uredaj za davanje zvuénog signala za voznju unazad mora biti ugraden i izveden tako da mu jacina zvuka iza vozila ne sme
iznositi manje od 70 dB(A).

(5) Uredaji za davanje zvucnih znakova, kao 5to su zvonce, truba ili sirena na biciklima i mopedima, moraju biti ugradeni i izvedeni
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tako da im jacina zvuka iznosi 75 dB(A).

(6) Jacina zvuka zvuénih znakova ugradenih na motornom vozilu utvrduje se na otvorenom i ravnom prostoru pre¢nika najmanje 20
m, pri ¢emu se mikrofon fonometra mora nalaziti na visini od 0,5 m do 1,5 m i na udaljenosti od 7 m ispred vozila, a motor ne sme
biti u radu.

Clan 78.

(1) Najvise granice dozvoljene spoljne buke koju pojedine vrste vozila smeju proizvoditi jesu:
1) za vozila na dvatocka, i to za:
1.1) L1 -81dB(A),

1.2) L3, sa dvotaktnim motorom radne zapremine do 125 cm? - 85 dB(A), a za L3 radne zapremine motora preko
125 cm? - 87 dB(A),

1.3) L3 sa cetvorotaktnim motorom radne zapremine do 125 cm? - 85 dB(A), zapremine od 125 cm? do 500 cms -
87 dB(A), a zapremine preko 500 cm? - 89 dB(A);

2) vozila satri tocka L2, L4, L5 - 88 dB(A);
3) za motorna vozila na ¢etiri ili viSe tockova, i to za:
3.1) M1, K53, L6i L7 -87 dB(A),

3.2) M2 i N1 - 88 dB(A), M3, N2 i N3 i sa motorom snage do 147 kW - 92 dB(A), a sa motorom snage preko 147
kW - 95 dB(A).
(2) Spoljna buka se meri prema metodi merenja buke stacionarnog vozila (vozila u upotrebi) naznag¢enim u jednoobraznim tehni¢kim
uslovima.

6. Uredaji za kontrolu i davanje znakova

Clan 79.

(1) Pod uredajima za kontrolu i davanje znakova na motornim vozilima, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se, i to:
1) na vozilima vrste M1 (putni¢kim automobilima):
1.1) brzinomer sa putomerom i svetiljkom za osvetljavanije,
1.2) kontrolna plava lampa za dugo svetlo,
1.3) svetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca,
1.4) digitalni tahograf na vozilima za obuku voza¢a nakon 1. jula 2011. godine;
2) na vozilima vrste M2 i M3 (autobusima):

2.1) brzinomer sa odometrom i svetiljkom za osvetljavanje, ako nije ugraden u tahograf koji pokazuje i registruje
brzinu, vreme i predeni put vozila duz celog puta,

2.2) tahograf,
2.3) kontrolna plava lampa za dugo svetlo,
2.4) svetlosni i zvuéni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca,
2.5) pokazivac raspolozivog pritiska pneumatickog uredaja radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod pritiskom,
2.6) granicnik brzine - za vozila prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine;
3) na vozilima vrste M2 i M3 Klase | i Klase Il (autobusi za gradski i prigradski saobracaj):
3.1) svi uredaji predvideni za vozila u tacki 2. ovog stava,
3.2) svetlosni znak za kontrolu zatvorenosti vrata koja nisu u vidnom polju vozaca,
3.3) uredaj za davanje i primanje znakova od putnika;
4) na vozilima vrste M2 i M3 Klase | i Klase Il na elektro pogon (trolejbusi za gradski sacbracaj):
4.1) svi uredaji za autobuse za gradski i prigradski saobracaj predvideni u tacki 3. ovog stava,
4.2) uredaj za kontrolu izolovanosti od elektri¢nog napona;
5) na vozilima vrste N (teretna vozila):

5.1) brzinomer sa odometrom i svetiljkom za osvetljavanje, ako nije ugraden u tahograf koji pokazuje i registruje
brzinu, vreme i predeni put vozila duz celog puta,

5.2) kontrolna plava lampa za dugo svetlo,
5.3) svetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca,
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5.4) pokazivac raspolozivog pritiska pneumatickog uredaja radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod pritiskom,
5.5) tahograf, ako teretno vozilo odnosno skup vozila ima najvecu dozvoljenu masu preko 3,5 t (vrste N2 i N3),

5.6) grani¢nik brzine - na teretnim vozilima vrste N2 i N3, koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1.
jula2011. godine;

6) na specijalnim vozilima i radnim masinama:

6.1) kontrolne uredaje predvidene za teretna vozila u tacki 5. ovog stava. lzuzetno, te uredaje ne moraju imati
specijalna vozila i radne masine kojima je najveca konstruktivna brzina manja od 30 km/h,

6.2) uredaj za kontrolu rada radnih sistema ugradenih na vozilu;
6.3) svetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca;

7) na vozilima vrste L (motociklima, lakim ¢etvorociklima i ¢etvorociklima):
7.1) brzinomer sa putomerom i svetiljkom za osvetljavanje,

7.2) kontrolna plava lampa za veliko svetlo, osim na motociklu i lakom ¢etvorociklu sa motorom radne zapremine
do 50 cm3;

8) na svim vozilima koja imaju poseban uredaj koji proizvodi energiju za rad ko¢nica mora da bude izveden standardizovan
prikljucak za kontrolu pritiska koc¢nog fluida na rezervoaru energije, ko¢nim cilindrima i uredajima u kojima se vrSi bilo
kakva transformacija energije;

9) na vozilima kategorije T, C i K5:
9.1) brzinomer sa putomerom i svetiljkom za osvetljavanje ili brojacem radnih sati,
9.2) svetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca.
(2) Tahograf iz podtac. 2.2) i 5.5) stava 1. ovog ¢lana ne moraju imati:
1) vozila u vlasnistvu fizickih lica koja se koriste iskljucivo za li¢ne potrebe;

2) vozila koja se koriste za skupljanje mleka i vracanje kontejnera za mleko odnosno transport mle¢nih proizvoda
namenjenih za Zivotinjsku ishranu;

3) vozila koja upotrebljavaju vojska, policijai civilna zastita;

4) ambulantna vozila;

5) vozila konstruisana samo za prevoz cirkuske i vaSarske opreme;
6) vozila za pomo¢ na putu i odnoSenje neispravnih vozila;

7) vozila koja se Koriste za putna ispitivanja radi tehnic¢kog razvoja;
8) vozila namenjena samo za prevoz kosnica;

9) komunalna vozila za odnoSenje smeca, odrzavanje puteva, telekomunikacione servise, radio i tv reportazna vozila i vozila
za detekciju radio tv signala;

10) vozila koja se koriste za nadzor i odrZzavanje puteva.
(3) Grani¢nik brzine mora biti homologovan i ugraden u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(4) Na vozilima vrste M2 i M3 grani¢nik brzine mora biti ugraden na nacin da se ova vozila ne mogu kretati brzinom ve¢om od 100
km/h.

(5) Na vozilima vrste N2, N3 i vozilima namenjenim za prevoz opasnog tereta grani¢nik brzine mora biti ugraden na nacin da se ova
vozila ne mogu kretati brzinom ve¢om od 90 km/h.

Clan 80.

(1) Tahograf i grani¢nik brzine moraju da:
1) budu pregledani u ovlas¢enoj organizaciji;
2) budu Zigosani vaze¢im zigom;
3) poseduju vaZece uverenje o0 ispravnosti;

4) budu oznaceni odgovaraju¢om informativnom nalepnicom na kojoj se podaci o serijskom broju tahografa odnosno
grani¢nika brzine i zadnjih osam znakova VIN oznake vozila poklapaju sa faktickim stanjem;

5) budu plombirani na svim spojnim tackama instalacije, prenosnog sistema i predvidenih mesta u unutrasnjosti tahografa,
bez oStecenja plombi i njihovih leZiSta, plombama sa zigom ovlaS¢ene laboratorije;

6) budu ispravni bez vidljivih mehanickih oStecenja.

(2) Tahograf i nosa¢ podataka (tahografski, odnosno dijagramski listi¢ i memorijska kartica) moraju da odgovaraju jednoobraznim
tehnickim uslovima i uslovima propisanim Evropskim sporazumom o radu posade na vozilima koja obavljaju medunarodne prevoze
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(AETR) s Protokolom ("SluZbeni list SFRJ", broj 30/74).

(3) Novoproizvedena vozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine moraju imati digitalni
tahograf. [t

(4) Grani¢nik brzine ne moraju da imaju vozila ¢ija je najveca konstruktivna brzina niza od zakonom normirane za tu vrstu vozila,
vozila sluzbi za spasavanje i delovanje u vanrednim situacijama, vozila javnih komunalnih sluzbi i vozila javnog gradskog prevoza.

7. Uredaji za odvodenje i regulisanje izduvnih gasova

Clan 81.

(1) Izlaz (izvod) izduvne cevi uredaja za odvodenje i ispustanje izduvnih gasova na vozilima ne sme biti usmeren u desnu bo¢nu
stranu motornog vozila niti sme prelaziti gabarite vozila po duzini ili Sirini.

(2) Na izduvnoj cevi iz stava 1. ovog ¢lana mora se nalaziti uredaj za priguSivanje zvuka izduvnih gasova koji se ne moze iskljuéiti,
0sim za potrebe ¢iséenja.

(3) Naknadno ugradeni priguSivaci, moraju biti homologovani u skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima.

(4) Vozila koja su homologovana i proizvedena sa katalizatorom ne smeju se Koristiti bez katalizatora. Naknadno ugradeni
katalizatori moraju biti homologovani u skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima.

(5) Uredaj za odvodenije i ispustanje izduvnih gasova na traktoru moze biti ugraden i izveden na najvisoj tacki vozila. Nacin ugradnje
mora obezbediti da vozad traktora bude zasti¢en od uticaja izduvnih gasova.

Clan 82.

(1) lzduvna emisija motornih vozila sa motorima koji rade sa unutradnjim sagorevanjem, pri prvoj registraciji, mora odgovarati
zahtevima jednoobraznih tehni¢kih uslova.

(2) Na motornim vozilima, koja ispunjavaju uslove propisane normom najmanje "EURO 3", mora postojati ispravan sistem za
upozoravanje na neispravnost opreme za regulisanje aero zagadenja (OBD).

(3) Sastav izduvnih gasova kod motornih vozila mora odgovarati slede¢im normativima, i to:
1) za vozila sa motorom sa aktivnim paljenjem smese (OTO motori):

1.1) Vozila koja su registrovana u Republici Srbiji pre stupanja na snagu ovog pravilnika moraju imati manje od
4,5% vol. ugljenmonoksida (CO), pri broju obrtaja motora na praznom hodu motora na radnoj temperaturi,

1.2) Vozila sa karburatorom koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine moraju
imati manje od 3,5% vol. ugljenmonoksida (CO), pri broju obrtaja motora na praznom hodu motora na radnoj
temperaturi,

1.3) Vozila sa elektronskom regulacijom smeSe koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta
2011. godine, na radnoj temperaturi moraju zadovoljavati od proizvodaca propisane vrednosti ugljenmonoksida i
koeficijent viska vazduha () pri propisanom broju obrtaja u praznom hodu, kao i vrednosti pri propisanom
povisenom broju obrtaja motora. Deklarisane vrednosti hidrokatbonata, ugljendioksida i kiseonika ukazuju na
stanje motora i sistema za odvodenje izduvnih gasova.

Ako podaci proizvodaca nisu poznati, sadrzaj ugljenmonoksida (CO) i vrednost koeficijenta viska vazduha (X)) u praznom
hodu i pri postignutoj radnoj temperaturi motora mora biti CO < 0,3%, a pri najmanje 2000 obrtaja i pri postignutoj radnoj
temperaturi motora mora biti CO < 0,2%.

Koeficijent viska vazduha (1) mora da bude u opsegu 0,97 do 1,03;

2) Vozila sa motorom sa kompresionim paljenjem (dizel), nakon $to je motor postigao radnu temperaturu propisanu od
strane proizvodaca vozila, ne smeju imati srednji koeficijent zacrnjenja izduvnog gasa veci od vrednosti propisane od strane
proizvodaca i deklarisane prema jednoobraznim tehnickim uslovima. Ako podaci proizvodaca vozila nisu poznati, tada za:
[12]

2.1) vozila bez nadpunjenja, vrednost srednjeg zacrnjenja ne sme biti veéa od 2,5 m 1

2.2) vozila sa nadpunjenjem, vrednost srednjeg zacrnjenja ne sme biti ve¢aod 3,0 m 1 ,
2.3) za vozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine, vrednost srednjeg
zacrnjenja ne sme biti vecaod 1,5 m 1

Srednji koeficijent zacrnjenja izduvnog gasa izracunava se kao srednja vrednost najmanje tri merenja vrednosti koeficijenta
zacrnjenja metodom slobodnog ubrzanja do najveceg dozvoljenog broja obrtaja.

Vozila koja za pogon koriste viSe vrsta goriva, moraju pri kKoriS¢enju svake vrste goriva zadovoljiti napred navedene
vrednosti.

Vozila koja za pogon koriste kombinaciju goriva (na primer osnovno gorivo dizel i gasno gorivo istovremeno), moraju
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zadovoljiti kriterijume vrednosti emisije izduvnih gasova za 0snovno gorivo.

8. Uredaj za spajanje vuénog i priklju¢nog vozla

Clan 83.

(1) Uredaj za spajanje vuénog i prikljuénog vozila mora biti homologovan i ugraden prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

(2) Uredaji za spajanje vucnog i priklju¢nog vozila, osim kod motocikla sa bo¢nom prikolicom, moraju biti postavljeni u uzduznoj
simetri¢noj vertikalnoj ravni vozila i izvedeni zglobno tako da omogucavaju pokretljivost uredaja u svim pravcima u prostoru.

(3) Osovinica uredaja za spajanje vuénog i priklju¢nog vozila, pomocu koje se spaja vozilo, mora imati osigura¢ koji onemogucava,
pri normalnoj upotrebi, razdvajanje spojenih vozila.

(4) Uredaji za spajanje vu¢nog i priklju¢nog vozila moraju biti priévrSéeni za ojacani deo vozila.

(5) Vertikalna simetrala kugle uredaja za spajanje putnickog vozila (vrsta M1) do 3,5 t najvece dozvoljene mase i prikljuénih vozila
ne sme biti postavljena na udaljenost manju od 70 mm od zadnjeg dela vozila.

(6) Horizontalna simetrala kugle uredaja za spajanje priklju¢nog vozila i putni¢kog vozila i vuéu prikljucnih vozila do 3,5 t najvece
dozvoljene mase ne sme biti postavljena blize od 350 mm od horizontalne podloge posmatrajuci vozilo optere¢eno do svoje najvece
dozvoljene mase.

(7) Uredaj za spajanje vucnog i priklju¢nog vozila, na vozilima vrsta M1 i N1, koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon
1. jula 2011. godine ili je naknadno ugraden nakon tog datuma, kada ne vuce priklju¢no vozilo i kada se rastavi na pri¢vrsnom
mestu, ne sme da premasi duZinu gabarita vozila.

(8) Uredaj za spajanje, vucnog i prikljuénog vozila vrsta N2, N3, O3 i O4, promenljive geometrije, mora biti homologovan i
ugraden prema jednoobraznim tehnickim uslovima. Uredaj za spajanje, vu¢nog i prikljuénog vozila, promenljive geometrije mora
obezbediti sigurno spajanje vucnog i priklju¢nog vozila s tim da u sluéaju gubitka napajanja ovog uredaja on automatski zauzme
polozaj najveceq rastojanja izmedu vuénog i prikljuc¢nog vozila.

9. Uredaji za kretanja vozila unazad

Clan 84.

(1) Uredaji koji omogucavaju kretanje vozila unazad moraju postojati na svakom motornom vozilu, osim na motociklu i motornom
vozilu na tri ili Cetiri tocka, koji su simetri¢no rasporedeni u odnosu na uzduznu osu vozila, ako njihova najveca dozvoljena masa ne
prelazi 0,4 t, odnosno na traktoru ako njegova najveca dozvoljena masa ne prelazi 0,35 t, i moraju biti ugradeni i izvedeni tako da
omoguce pouzdano i bezbedno kretanje vozila unazad.

(2) Komanda uredaja za kretanje vozila unazad mora automatski aktivirati uredaj za upozorenje iz ¢lana 76. stav 4. ovog pravilnika.

10. Uredaji za oslanjanje

Clan 85.

(1) Elementi sistema za oslanjanje vozila moraju biti konstruisani i izvedeni tako da obezbeduju pouzdano i bezbedno kretanje
vozila po putu.

(2) Uredaji za oslanjanje vozila moraju biti tako konstruisani da se vozilo moze bezbedno kretati, skretati i kociti do najvece
konstruktivne brzine. Opseg podeSavanja uredaja za oslanjanje mora obezbediti da pri normalnim opterecenjima vozila ne dolazi do
kontakta to¢kova sa delovima karoserije.

11. Uredaji za kretanje

Clan 86.

(1) Uredaji za kretanje vozila kao $to su toc¢kovi i gusenice moraju biti konstruisani i izvedeni od takvog materijala da ne oStecuju
kolovozni zastor.

(2) Pneumatici na vozilima moraju biti deklarisanih dimenzija od strane proizvodaca vozila, zavisno od najvece konstruktivne brzine
kretanja vozila i najveée dozvoljene mase vozila na kome su pneumatici postavljeni.

(3) Pneumatici moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

(4) Pneumatici na istoj osovini vozila moraju biti jednaki po tipu (proizvodaéu), vrsti (letnji, zimski), konstrukciji (radijalni,
dijagonalni i sa ukrstenim pojasevima), nosivosti i dimenzijama.

(5) Dubina gazeceg sloja pneumatika mora biti visa od fabricki dozvoljene dubine oznacene TWI oznakama, odnosno ako iste ne
postoje najmanja dozvoljena dubina je 1,6 mm za vrste L i M1 i 2 mm za ostale vrste vozila.

(6) Na motornim vozilima mogu se koristiti obnovljeni pneumatici, osim na upravljajuc¢im tockovima.
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(7) Obnovljeni pneumatici koji se koriste na turistickim i medugradskim autobusima moraju biti deklarisani da se mogu koristiti do
brzina 100 km/h.

(8) Obnovljeni pneumatici moraju na boénoj strani pneumatika imati oznaku "RETREAD", pored toga moraju imati i
¢etvorocifrenu oznaku nedelje i godine kada je izvrSeno obnavljanje, i moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehnickim
uslovima.

12. Elektro uredaji i instalacija

Clan 87.

(1) Elektri¢na instalacija vozila mora biti izvedena na takav nacin da su vodovi zasti¢eni od mehanic¢kog habanja, zasecanja ili
presecanja. lzolacija na vodovima mora odgovarati naponu, odéekivanim strujama i grejanju vodova i mora biti izvedena od
samogasivog materijala.

(2) Elektricni sistem vozila mora biti razdeljen u grane koje se nezavisno osiguravaju osigurac¢ima. Deo sistema od kojeg zavisi rad
motora mora biti nezavisno osigurana grana elektri¢ne instalacije.

(3) Akumulator na vozilu mora biti dobro pri¢vrséen u svom leziStu i mora imati odgovarajucu spoljasnju odusku van prostora za
vozada i putnike, osim akumulatora koji su izvedeni tako da ne isparavaju. Prostor u kome se nalazi akumulator mora biti
provetravan spoljnim vazduhom.

(4) Autobusi i trolejbusi sa vise od 25 mesta, kojima se prevoze putnici, moraju na glavnom kablu elektri¢ne instalacije imati
prekida¢ kojim se prekidaju sva strujna kola u vozilu osim tahografa i uredaja ¢ije bi iskljucivanje dovelo do smanjenja bezbednosti,
a koji moraju biti spojeni na akumulator posebnim vodovima.

13. Pogonski uredaj

Clan 88.

(1) Pogonski uredaj - motor na motornom vozilu osim na vozilima vrste L, mora biti tako konstruisan i izveden da nije moguée
direktno povredivanje vozaca ili putnika delovima motora.

(2) Motor mora biti konstruisan i ugraden na takav nacin da se spreci zagadivanje zivotne sredine mazivima, isparenjima maziva i
bukom.

14. Uredaji za prenos snage

Clan 89.

Uredaj za prenos snage kojim upravlja voza¢ mora biti tako izveden da voza¢ pri promeni stepena prenosa moze bezbedno da
upravlja barem jednom rukom na upravljacu, i da pri tome moZze da vrSi sve potrebne radnje sa vozilom.

15. Ostali delovi vozila od posebnog zna¢aja za bezbednost saobracaja

Clan 90.

(1) Opsta konstrukcija vozila mora biti u skladu sa osnovnim odredbama prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

(2) Karoserija, odnosno Sasija vozila mora biti oznacena brojem Sasije (VIN), a nakon 1. jula 2011. godine vozila serijski
proizvedena u Republici Srbiji i identifikacionom tablicom.

(3) Karoserija na motornim i priklju¢nim vozilima mora biti ugradena i izvedena tako da po svojoj konstrukciji, kvalitetu i vrsti
materijala, kao i opremljenosti, odgovara nameni vozila i da obezbeduje sigurnost putnika i vozaca za vreme voznje. Zadnja strana
karoserije autobusa kojima se vrsi prevoz putnika u gradskom i prigradskom saobracaju i trolejbusa kojima se wrSi prevoz putnika u
gradskom saobracaju, kao i trolna oprema trolejbusa, moraju biti izvedene tako da se niko ne moze popeti na zadnju stranu vozila i
Visiti za vreme voZnje.

(4) Otvor za punjenje rezervoara gorivom ne sme se nalaziti u prostoru za vozaca ili u prostoru za putnike.

(5) Traktor mora posedovati bezbednosnu kabinu ili ram koji moraju biti ugradeni i izvedeni tako da Stite vozaca od povrede u

slucaju da se traktor prevrne i da odgovaraju uslovima propisanim u jednoobraznim tehni¢kim uslovima, sa svim izmenama,
dopunama, odnosno odgovaraju¢em uverenju o ispravnosti izdatom od strane Agencije za bezbednost saobracaja. 3]
(6) Stepenici na vozilima kojima se vrsi prevoz putnika moraju biti izvedeni tako da obezbeduju siguran ulaz i izlaz putnika.

(7) Istureni delovi i ukrasni predmeti na prednjem delu vozila ne smeju imati oStre ivice. Ako postoji ukrasna figura na gornjoj
povrsini prednjeg dela vozila, ona mora biti elasti¢no pri¢vri¢ena za vozilo.

(8) Oslonci za noge vozaga na motociklu i cetvorociklu moraju biti ugradeni i izvedeni sa obe strane motocikla i ¢etvorociklu, a kod
motocikla sa sediStem za putnika mora biti ugraden drza¢, a oslonci za noge putnika moraju biti ugradeni i izvedeni sa obe strane
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motocikla.

Clan 91.

(1) Vozilo moze biti viSebojno, bojeno ili prelepljeno folijom. Vozilo mozZe biti i bojeno/prelepljeno na nacin koji predstavlja sliku
odnosno totalni reklamni dizajn. U slu¢aju prelepljivanja celog vozila, boja vozila je preovladujuca vidljiva boja.
(2) Reklamne table, objekti i napisi ne smeju prelaziti gabarite vozila po duZini i Sirini, i moraju biti tako konstruisani da ne mogu

ugroziti ili povrediti druge ucesnike u saobracaju, uévrs¢eni da omoguéavaju voznju do najvece konstruktivne brzine vozila i po
obliku i sadrzini takvi da ne ometaju ili vredaju druge ucesnike u saobracéaju.

Clan 92.

(1) Prostor za registarsku tablicu mora obezbedivati da se propisana registarska tablica moze na vozilo postaviti upravno na uzduznu
ravan vozila unutar ravni koje ogranic¢avaju bo¢ni gabarit vozila, pri ¢emu: tablica ne sme po vertikalnoj osi biti nagnuta vise od 30°
prema gore niti vise od 15° prema dole, tablica ne sme biti iskrivljena, horizontalna osa tablice ne sme vise od 5° odstupati od
horizontalne ose vozila, tablica ne sme da bude iznad 1,5 m niti nize od 0,2 m mereno od tla kada je vozilo spremno za voznju,
tablica mora biti vidljiva sve vreme voznje i ne sme postojati moguénost da se tokom voZznje promeni ugao vidljivosti tablice.

(2) Preko zone vidljivosti registarske tablice ne sme da se nalazi nista, kako bi sve vreme voZnje bila vidljiva sama originalna
registarska tablica.

(3) Ugao vidljivosti registarske tablice je ogranicen linijama 15° nad horizontalom mereno od gornje ivice tablice i 5° pod
horizontalom mereno od donje ivice tablice.

Clan 93.

(1) Slobodna povrsina namenjena za jedno mesto za stajanje putnika u autobusima, trolejbusima i priklju¢nim vozilima, kojima se
prevoz putnika vrsi i u stojecem stavu, mora iznositi najmanje 0,125 m?, pri ¢emu se za proracun slobodne povrsine ne uzimaju u
obzir stepenista, i povrSine koje prema jednoobraznim tehnickim uslovima ne zadovoljavaju normative za stajanje putnika.

(2) Unutradnji prostor kabine za vozaca i prostor za putnike moraju biti opremljeni tako da je pod normalnim uslovima u toku
voznje ili za vreme mirovanja vozila isklju¢eno povredivanje vozaca, odnosno putnika u vozilu. Pribor, alat, uredaji i oprema
moraju biti dobro priévrsceni.

(3) Prostor za vozaca i putnike u motornim i priklju¢nim vozilima, osim na turistickom vozu, mora imati unutradnju rasvetu.

Clan 94.

(1) Vrata na vozilima vrste M2, M3 i O za prevoz putnika (autobusima, trolejbusima i priklju¢nim vozilima za prevoz putnika)
moraju biti izvedena u skladu s jednoobraznim tehni¢kim uslovima. [14]
(2) Najmanji zahtevani broj vrata za putnike je u tabeli 2.

Tabela 2

Broj vrata za putnike
Broj putnika

Gradski autobus | Medugradski autobus | Turisticki autobus
23-45 1 1 1
46 -70 2 1 1
71-100 3 2 1
>100 4 3 1

(3) Pomoc¢na vrata za izlaz putnika u sluc¢aju opasnosti, odnosno druge neophodne potrebe na vozilima iz stava 1. ovog ¢lana moraju
biti ugradena i izvedena na levoj strani vozila, na mestu koje je putnicima pristupacno u slu¢aju opasnosti, odnosno druge neophodne
potrebe, s tim da njihova Sirina ne sme iznositi manje od 0,6 m, a visina manje od 1,2 m. Konstrukcija pomo¢nih vrata mora biti
takva da se ona ne mogu nenamerno otvoriti.

(4) Na vozilima iz stava 1. ovog ¢lana ne moraju biti izvedena pomocna vrata, ako ta vozila sa obe boéne strane imaju po jedan
prozor povrsine najmanje 0,8 m x 0,6 m i ako su ti prozori podesni za izlaz u slu¢aju opasnosti. Ovi otvori moraju da budu oznaceni
i sa unutradnje i sa spoljasnje strane. Ti prozori moraju imati natpis da sluze za izlaz u slu¢aju opasnosti. Ako boc¢na vrata na
motornim vozilima, osim na teretnim vozilima, izlaze pri otvaranju van gabarita tog vozila, moraju imati bravu postavljenu prema
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zadnjem delu vozila, a Sarke vrata postavljene prema prednjem delu vozila. [14]

(5) Vozila vrste M, koja imaju viSe od 16 sediSta za putnike, moraju imati otvor za izlaz u slu¢aju opasnosti na krovu minimalnih
dimenzija0,5 mx 0,7 m.

(6) Priklju¢na vozila u sastavu turistickog voza ne moraju imati vrata na otvorima za ulaz odnosno izlaz putnika ali moraju biti tako
konstruisana da putnici u toku voznje budu zastiéeni od ispadanja.

Clan 95.

(1) Brave na vratima vozila moraju biti dvostepene i ugradene i izvedene tako da drugi stepen brave spre¢ava otvaranje vrata, ako
vrata nisu potpuno zatvorena. Brave moraju imati napravu kojom se osiguravaju sa unutradnje strane tako da se lako fiksiraju u
sigurnosni polozaj. Brava na vratima koja se nalazi pored vozaca, kao i brave na vratima teretnih vozila, ne moraju na takav nacin biti
osigurane.

(2) Vrata, poklopci i druge vrste zatvaraca na otvorima zatvorenih karoserija, osim vozila posebne namene (prevoz lica za izvr3enje
sankcija i dr.), ¢iji su slobodni otvori ve¢i od minimalnih dimenzija za ulaz jednog lica, moraju biti izvedeni tako da se mogu otvoriti
i sa unutradnje strane.

(3) Poklopci na svim spoljasnjim stranama motornih i priklju¢nih vozila moraju biti izvedeni, odnosno osigurani tako da je
onemoguceno da se sami otvore za vreme voznije, pa ni pri ja¢im potresima.

Clan 96.

(1) Uredaj za provetravanje u autobusima, trolejbusima i priklju¢nim vozilima, kojima se prevoze putnici, mora biti ugraden i
izveden tako da za vreme voznje pritisak vazduha u unutrasnjosti karoserije ne moZe biti niZi od spoljasnjeg atmosferskog pritiska.

(2) Prostor zatvorenih Kkaroserija namenjen vozacu i putnicima mora biti izgraden tako da je obezbeden od prodiranja i
nagomilavanja gasova Stetnih za zdravlje ljudi.

Clan 97.

(1) Prednja sedista i nasloni tih sediSta u putni¢kim automobilima, koja su pokretna, moraju imati osigurace za ucvriéivanje koji se
mogu samo ruéno iskljuciti na jednostavan i lako shvatljiv nacin. Komanda osiguraca za uévrs¢ivanje sediSta mora biti postavljena
tako da putnici koji sede iza tih sedista mogu samostalno iskljuciti uévrséenje i iza¢i iz vozila u slu¢aju opasnosti.

(2) Kabina za voza¢a na motornim vozilima mora ispunjavati sledece uslove:

1) da u pogledu dimenzija, vidljivosti, stepena vibracije, izolacije od buke, grejanja, ventilacije i zaptivenosti ispunjava
uslove koji obezbeduju normalan rad vozacu i njegovim pomo¢énicima;

2) da je sediSte vozaca Siroko najmanje 0,45 m i da po svojoj konstrukciji i materijalu od kog je izradeno omogucava
vozacu udobno sedenje za upravljacem;

Clan 98.

(1) Uredaji za odmrzavanje i odmagljivanje vetrobrana i uredaji za grejanje i provetravanje na motornom vozilu, osim na vozilima
vrsta T i C, moraju biti ugradeni i izvedeni tako da se njihovom upotrebom obezbedi i omoguéi potrebna vidljivost kroz vetrobran i
unutrasnja zagrejanost i provetravanje prostora za vozaca i putnike.

(2) Otvori za ulaz vazduha u kabinu za vozaca, koji su u sastavu uredaja za grejanje i provetravanje, moraju biti izvedeni tako da se
onemogucuje zagadivanje vazduha sagorelim gasovima i praSinom koje prouzrokuje samo vozilo.

Clan 99.

(1) Blatobrani na motornom i priklju¢nim vozilima koja mogu razviti brzinu kretanja ve¢u od 30 km/h, i na turistickom vozu, osim
na terenskim i teretnim vozilima koja se automatski istovaraju (samoistovarivac¢i), moraju biti ugradeni i izvedeni iznad svih
tockova.

(2) Tockovi skupa vozila na prvoj osovini priklju¢nog vozila ne moraju sa prednje strane biti pokriveni blatobranima. Gornja
Cetvrtina precnika zadnjih tockova tegljaca sa poluprikolicom ne mora biti pokrivena blatobranima. Blatobrani viseosovinskih vozila
mogu biti zajednicki za skup tockova na istoj strani vozila.

(3) Blatobrani na motornim vozilima sa dva traga moraju biti postavljeni tako da pokrivaju Sirinu tocka vozila. Blatobrani ne smeju
imati ostre ivice. PoloZaj i veli¢ina blatobrana moraju biti takvi da sprecavaju odbacivanje blata ka prednjoj gornjoj strani, racunajuci
od osovine toc¢kova vozila. S prednje strane, u pravcu kretanja vozila, blatobran mora sa prednje strane pokrivati najmanje 30°, a sa
zadnije strane najmanje 50° gledano od vertikalne ravni koja prolazi kroz osovinu tocka opterecenog vozila. Pri tome se blatobran na
zadnjoj strane ne sme zavrSiti na viSe od 150 mm iznad horizontalne ravni koja prolazi kroz osovinu tocka niti ispred vertikalne ravni
koja tangira toc¢ak na zadnjoj strani.
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(4) Na motornim vozilima koja ostavljaju jedan trag ukljucujuéi i asimetricni tricikl, prednji blatobran mora da pokriva to¢ak u luku
od najmanje 15° ispred vertikale povuéene kroz osovinu prednjeg tocka.

Clan 100.

(1) Branici na vozilima vrste M1 i N1 moraju biti ugradeni i izvedeni na prednjoj i zadnjoj strani vozila, a na drugim motornim
vozilima na cetiri ili viSe tockova najmanje na prednjoj strani tih vozila.

(2) Branici ne smeju imati ostre ivice i moraju biti postavljeni tako da predstavljaju najisturenije delove vozila.

(3) Rastojanje prednjih i zadnjih branika vozila, mereno od povrsine puta, mora biti jednako na prednjoj i zadnjoj strani pri
ravnomernoj opterec¢enosti vozila u stanju mirovanja, s tim to se dozvoljava odstupanje u granicama dimenzije jedne Sirine prednjeg
branika.

(4) Zastitnik od podletanja sa zadnje strane, na motornim i priklju¢nim vozilima vrsta N2, N3, O3 i O4 koja na ravnom putu mogu
razviti brzinu kretanja ve¢u od 30 km/h, kod kojih je rastojanje od zadnje najisturenije tacke vozila do ose poslednje po redu osovine

neopterecenom stanju, imaju slobodnu visinu ve¢u od 0,55 m iznad povrSine kolovoza, mora ispunjavati osnovne uslove
jednoobraznih tehnickih uslova, ugraden i izveden tako da onemoguci podletanje drugog vozila pod vozilo na kome je izveden taj
zastitnik. Zastitnik od podletanja ne sme prelaziti Sirinu vozila niti biti uZi ni na jednoj strani vozila za vise od 0,1 m. Krajevi
zastitnika od podletanja sa zadnje strane ne smeju biti povijeni unazad.

(5) Na vozilima vrsta N2, N3, O3 i O4 koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, a ¢ija najveca
dozvoljena masa prelazi 3,5 t, kod kojih postoji moguc¢nost boénog podletanja, moraju biti ugradeni bo¢ni Stitnici protiv podletanja
homologovani prema jednoobraznim tehnickim uslovima.

(6) Odredbe stava 4. ovog ¢lana ne odnose se na vuéna vozila namenjena za obavljanje transporta u poljoprivredi i Sumarstvu,
tegljace sa sedlom i prikolice sa jednostrukom osovinom, odnosno jednoosovinske prikolice namenjene za prevoz dugackih tereta,
kao i na vozila kod kojih postavljanje zastitnika od podletanja sa zadnje strane pod vozilo onemogucava njihovu radnu funkciju.

Clan 101.

(1) Sigurnosni pojasevi i njihovi prikljucci, odnosno vozila, shodno njihovim vrstama, moraju da budu homologovanog tipa.

(2) Vozila vrsta M i N, koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta 2012. godine, moraju imati sigurnosne
pojaseve za sva deklarisana sedista, izuzev vozila vrsta M2 i M3 klasa |, 11 ili A.

(3) Sigurnosni pojasevi mogu, u slucaju potrebe, biti produzeni odgovaraju¢im namenskim produzecima. [15]

(4) Tricikli i ¢etvorocikli, ukoliko su opremljeni zastitnim ramom oko vozada i putnika mogu imati sigurnosni pojas.

(5) Bezbednosna sediSta za decu koje se postavljaju u vozila moraju biti homologovana u skladu s jednoobraznim tehni¢kim
uslovima i moraju da budu postavljena na na¢in kako to preporucuju proizvoda¢ decjeg sedista i proizvodac vozila.

(6) Nasloni za glavu u putnickim automobilima moraju biti ugradeni i izvedeni za sva sedista, koja su okrenuta prema napred ili
prema nazad, za koja imaju ugradene sigurnosne pojaseve, i obrnuto.

Clan 102.

Prikljucci za vucu, u slu¢aju neispravnosti, na vozilima na motorni pogon moraju biti ugradeni i izvedeni na pristupaénom mestu
tako da omoguce spajanje uZeta ili poluge za vucu i da osiguraju bezbedno vuéenje tog vozila pomocu uzeta ili poluge za vuéu.

Clan 103. [1°]
(1) Uredaj za obezbedenje vozila od neovlaSéene upotrebe mora biti ugraden i izveden tako da spreci okretanje toc¢ka upravljaca ili

pomeranje ru¢ice menjaca, ili da deluje na sistem prenosa i spreci okretanje pogonskih tockova (osim kocnih sistema), ili da ima
poseban sistem kojim se sprecava pustanje motora u rad.

(2) Uredaj iz stava 1. ovog ¢lana mora biti stalno ugraden u vozilu i mora biti izveden tako da se ne moze ukljuciti kad se vozilo
nalazi u pokretu.

Clan 104.

Uredaji i oprema za pogon motornih vozila na TNG i KPG moraju biti homologovani i ugradeni prema jednoobraznim tehni¢kim
uslovima.

V. UREDPAJI NA ZAPREZNIM VOZILIMA

Clan 105.
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(1) Svetla na zapreznom vozilu moraju biti izvedena kao najmanje jedno belo svetlo postavljeno na prednjoj strani vozila tako da je
svetlost koju daje vidljiva samo za ucesnike u saobracaju koji se nalaze ispred zapreznog vozila i kao najmanje jedno crveno svetlo
postavljeno na zadnjoj strani vozila tako da je svetlost koju daje vidljiva samo za ucesnike u saobracaju koji se nalaze iza zapreznog
vozila.

(2) Svetla na zapreznom vozilu moraju biti izvedena tako da se svetlost koju ona daju, no¢u pri dobroj vidljivosti, moze videti na
udaljenosti od najmanje 150 m.

Clan 106.

(1) Katadiopteri na zapreznim vozilima moraju biti ugradeni i izvedeni kao dva katadioptera crvene boje, koja nisu trouglastog
oblika, simetri¢no postavljena na zadnjoj strani vozila, tako da su no¢u, pri dobroj vidljivosti, vidljiva sa udaljenosti od najmanje 100
m kad su osvetljena velikim svetlom motornog vozila.

(2) Reflektujuca povrsina katadioptera ne sme biti manje od 0,3 m ni viSe od 1 m udaljena od povrSine puta. Medusobno rastojanje
reflektujucih povrsina katadioptera ne sme biti manje od 0,5 m. Reflektujuca povrsina pojedinih katadioptera mora iznositi najmanje
20 cm2,

(3) Na zadnjoj strani ovih vozila mora se nalaziti reflektujucéa oznaka sporih vozila homologovana prema jednoobraznim tehni¢kim
uslovima.

VI. UREPAJI NA BICIKLIMA, MOPEDIMA, MOTOCIKLIMA, TRICIKLIMA |
CETVOROCIKLIMA

Clan 107.

Kocénice na biciklima, mopedima, motociklima, triciklima i ¢etvorociklima moraju biti ugradene i izvedene za svaki to¢ak u skladu
sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Clan 108.

(1) Svetlosni i svetlosno signalni uredaji moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

(2) Jedno ili viSe simetri¢no postavljenih svetala za osvetljavanje puta na biciklima i mopedima moraju biti izvedena i pric¢vrscéena na
prednjoj strani vozila. Motocikli s tri tocka i ¢etvorocikli koji su Siri od 1.3 m moraju imati dva svetla za osvetljavanje puta
simetri¢no rasporedena prema uzduznoj vertikalnoj ravni vozila.

(3) Swvetlost koju daju uredaji iz stava 1. ovog ¢lana mora biti bele boje, a udaljenost svetlece povrsine tog svetla od povrsine puta ne
sme biti manja od 0,4 m ni ve¢aod 1,2 m.

(4) Jedno ili dva simetricno postavljena zadnja poziciona svetla crvene boje na biciklima i mopedima mora biti izvedeno i
pricvrséeno na zadnjoj strani vozila. Motocikli s tri tocka i ¢etvorocikli koji su Siri od 1,3 m moraju imati dva zadnja poziciona
svetla simetri¢no rasporedena prema uzduznoj vertikalnoj ravni vozila.

(5) Udaljenost svetlece povrsine svetla iz stava 3. ovog ¢lana od povrSine puta ne sme biti manja od 0,25 m ni ve¢a od 0,9 m.
(6) Svetlo iz stava 3. ovog ¢lana moze biti izvedeno zajedno sa katadiopterom.
(7) Motocikli s tri toc¢ka kao i ¢etvorocikli koji imaju kabinu vozaca moraju imati i pokazivace pravca.

Clan 109.

(1) Jedanili dva, simetri¢no rasporedena prema uzduznoj vertikalnoj ravni vozila, ne trouglasta katadioptera crvene boje moraju biti
ugradena i izvedena na zadnjoj strani mopeda, motocikla, motocikla s tri tocka i ¢etvorocikla, a po jedan katadiopter Zute ili
narandZaste boje na svakoj strani pedale (s prednje i zadnje strane) za mopede sa pedalama.

(2) Motocikli s tri tocka i ¢etvorocikli Siri od 1 m moraju imati dva ne trouglasta katadioptera crvene boje, simetri¢no rasporedena
prema uzduznoj vertikalnoj ravni vozila, maksimalno udaljena od bo¢ne ivice vozila 0,4 m.

(3) Udaljenost reflektujuce povrSine katadioptera crvene boje na zadnjoj strani vozila od povrSine puta ne sme biti manja od 0,25 m
ni vecaod 0,9 m.

(4) Reflektujuca povrsina katadioptera crvene boje na zadnjoj strani vozila mora biti najmanje 8 cm?.

(5) Na bo¢nim stranicama prednjeg i zadnjeg tocka bicikla moraju biti izvedena reflektujuca tela koja reflektuju svetlost bele ili zute
boje.

Clan 110.

Uredaj za davanje zvu¢nih znakova na biciklima i mopedima mora biti ugraden i izveden tako da ispunjava uslove propisane u ¢lanu
76. stav 1. ovog pravilnika.
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Clan 111,
Vozila sa jednim tragom moraju imati najmanje jedan uredaj koji im omogucava da se parkiraju u uspravnom polozaju.

VIl. OPREMA VOZILA

Clan 112.

(1) Rezervni tocak mora postojati u motornim i prikljuénim vozilima, osim u mopedima, motociklima, motornim vozilima na tri
tocka, lakim cetvorociklima, cetvorociklima, traktorima, traktorskim prikolicama, prikolicama sa jednostrukom osovinom i
jednoosovinskim prikolicama, autobusima za gradski i prigradski saobracaj, trolejbusima za gradski saobracaj, turistickom vozu i
vozilima namenjenim za komunalne usluge (za pranje i ¢iS¢enje ulica, odvoz smeca i fekalija i sl.), tako da ga voza¢ moze, po
potrebi, koristiti.

(2) Pneumatik na rezervnom to¢ku mora biti istih dimenzija i nosivosti kao pneumatici koji se koriste na vozilu ili biti homologovan
kao privremeni rezervni to¢ak prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

(3) Rezervni tocak ne moraju da imaju motorna i priklju¢na vozila ako su pneumatici ili naplaci opremljeni nekim sigurnosnim
sistemom za sigurnu voznju s izduvanim pneumatikom ili ako vozilo poseduje odgovarajuce sredstvo za privremeno
osposobljavanje izduvanog pneumatika (npr. sprej, pena u boci pod pritiskom, komplet za brzu popravku pneumatika i sl.).

Clan 113.

(1) Prenosni aparat za gaSenje pocetnih pozara, sa vazecim dokazom o ispravnosti u skladu sa preporukom proizvodaca, mora
postojati i biti postavljen na dostupnom mestu, tako da se u slu¢aju poZara moze upotrebiti u motornim vozilima, osim u vozilima
vrste L i u vozilima vrste M1 kojima se ne vrSi javni prevoz putnika u saobracaju na putevima.

(2) Aparat za gaSenje poZara mora gasiti poZare klasa A, B i C i elektro instalacija pod naponom.

(3) Sredstvo za gaSenje je suvi prah ili ekvivalentna koli¢ina drugog pogodnog sredstva za gadenje, u skladu sa preporukom
proizvodaca tog sredstva.

(4) Na deklaraciji aparata za gaSenje pocetnih pozara moZze biti naveden podatak o ekvivalentnoj kolicini suvog praha koju zamenjuje
sredstvo za gaSenje koje se nalazi u aparatu.

(5) U vozilima vrste M1 kojima se vrSi javni prevoz putnika mora se nalaziti najmanje jedan aparat sa sredstvom za gadenje u
ekvivalentnoj kolic¢ini 1 kg suvog praha.

(6) U vozilima vrste M2, M3, N1, N2, N3 i K5 mora se nalaziti najmanje jedan aparat sa sredstvom za gaSenje u ekvivalentnoj
kolig¢ini 2 kg suvog praha.

(7) U priklju¢nim vozilima za javni prevoz putnika, mora se nalaziti najmanje jedan aparat sa sredstvom za gaSenje u ekvivalentnoj
koli¢ini 3 kg suvog praha.

Clan 114.

(1) Sigurnosni trougao, koji odgovara jednoobraznim tehni¢kim uslovima, mora postojati, na vidnom mestu, u motornim i
priklju¢nim vozilima, osim u vozilima vrste L, K i O, tako da ga voza¢ moZze po potrebi koristiti.

(2) Po dva sigurnosna trougla iz stava 1. ovog ¢lana moraju postojati u:
1) terethom vozilu i autobusu kada vuku priklju¢no vozilo;
2) motornom vozilu koje se nalazi na zacelju kolone kada se motorna vozila kre¢u u organizovanoj koloni.

Clan 115.

(1) Oprema za pruzanje prve pomo¢i (komplet prve pomodéi velicine "A™) koja odgovara standardu SRPS Z.B2.001 (“Sluzbeni
glasnik RS", broj 6/10), mora postojati tako da se moZe po potrebi Koristiti u motornim vozilima vrsta L osim u vozilima vrste L1,

L2iLe. 117

(2) U motornim vozilima vrsta M, N, T, C i K5 mora postojati oprema za pruzanje prve pomoc¢i (komplet prve pomoci veli¢ine "B*)
koja odgovara standardu SRPS Z.B2.001 ("Sluzbeni glasnik RS", broj 6/10), tako da se moZe po potrebi koristiti. U vozilima vrsta

M2 i M3 koja imaju viSe od 22 mesta za sedenje moraju se nalaziti dve kutije prve pomoc¢i veli¢ine "B". (7]
(3) Oprema za pruzanje prve pomoci mora se nalaziti na dostupnom mestu.

Clan 116.

Dva Klinasta podmetaca moraju postojati, na vidnom mestu, u motornim i priklju¢nim vozilima, ¢ija najve¢a dozvoljena masa
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prelazi 5 t tako da ih voza¢ moze, po potrebi, Koristiti.

Clan 117.

Ceki¢ za razbijanje stakla, na pomoénim otvorima za izlaz putnika u autobusima i trolejbusima prema ¢lanu 94. stav 3, ovog
pravilnika mora postojati, na vidnom mestu u neposrednoj blizini otvora za izlaz u sluc¢aju opasnosti, tako da se u slu¢aju opasnosti
moZe upotrebiti.

Clan 118.

(1) Rezervne sijalice i rezervni osiguraci, koji su ispravni i odgovaraju po vrsti i obliku prikljucaka za vozilo na kojem se nalaze,
moraju postojati u motornim vozilima, osim u motociklu, traktoru, turistickom vozu, trolejbusu za gradski saobra¢aj i autobusu za
gradski i prigradski saobracaj.

(2) U motornom vozilu iz stava 1. ovog ¢lana mora se nalaziti najmanje:
1) jednasijalica za dugo svetlo;
2) jedna sijalica za kratko svetlo (moZe biti kombinovana sijalica za dugo i kratko svetlo);
3) jedna sijalica za prednje poziciono svetlo;
4) jedna sijalica za pokazivac pravca;
5) jedna sijalica za zadnje poziciono svetlo;
6) jedna sijalica za zadnje stop svetlo (moZe biti kombinovana sijalica za poziciono i stop svetlo);
7) jedan osigura¢ od najvise 10 A;
8) jedan osigurac¢ od najvise 20 A.

(3) Vozila koja su opremljena svetlosnim telima bez Zarne niti (gasni izvor svetla, LED i sl.), ne moraju imati rezervne sijalice za ta
rasvetna tela.

Clan 119.

Svetloodbojni prsluk mora odgovarati standardu SRPS EN 471:2007 ("SluZbeni glasnik RS", broj 39/07).

Clan 120.

(1) UZe ili poluga za vuéu vozila, koji mora omogucavati vu¢u vozila na rastojanju od 3 m do 5 m kada se koristi uze, odnosno do 3
m kada se koristi poluga, mora postojati, na dostupnom mestu, u putni¢kim automobilima.

(2) Ostala motorna i priklju¢na vozila mogu imati polugu za vu¢u. Ukoliko vozilo poseduje polugu za vuéu ona mora biti ispitana
na istezanje nasilu, ve¢u od polovine najveée dozvoljene mase vozila na kojem se nalazi.

Clan 121.

(1) Zimska oprema motornih i priklju¢nih vozila osim vozila vrste L, u smislu ovog pravilnika, podrazumeva:

1) pneumatike za zimsku upotrebu (npr. M+S, Snow, Winter i dr.) na svim to¢kovima vozila vrsta M1 i N1; [18]
2) lance odnosno druge uredaje za povecanije trakcije na najmanje dva pogonska to¢ka;

3) za vozila vrsta M2, M3 i N obavezni deo zimske opreme je i lopata osim vozila koja uéestvuju u javnom gradskom
prevozu.

(2) Dubina gazeceg sloja na pneumaticima za zimsku upotrebu ne sme biti manja od 4 mm.
(3) Na vozilima se ne smeju postavljati pneumatici sa klinovima.

(4) U periodu od 1. novembra do 1. aprila vozila moraju biti opremljena zimskom opremom. Van navedenog perioda vozila mogu
biti opremljena zimskom opremom.

(5) lzuzetno od stava 4. ovog ¢lana, u naselju vozila ne moraju biti opremljena lancima, odnosno drugim uredajima za
povecéanije trakcije.

(6) Lanci i drugi uredaji za povecanje trakcije moraju obavezno da se postave na tockove kada je kolovoz pokriven snegom na
odseku puta koji oznacen saobracajnim znakom "lanci za sneg". Ova oprema se moze postaviti na tockove i na odseku puta koji nije
oznacen ovim znakom samo kada je kolovoz prekriven snegom.

Clan 122.
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(1) Zastitne kacige i njihovi viziri, moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehnickim uslovima. Zastitna kaciga mora biti
mlada od 5 godina u odnosu na datum proizvodnje ako je datum proizvodnje upisan na spoljnoj strani kacige, odnosno mora biti u
skladu sa rokom trajanja koju je propisao proizvodac.

(2) zastitna kaciga ne sme se koristiti nakon saobracajne nezgode u kojima su nastala vidljiva oStecenja, ako ima vidljiva oStecenja,
odnosno nakon to je ispunila svoju zatitnu funkciju pri padu sa motocikla.

Clan 123.

(1) Oprema za ¢is¢enje tockova vozila koja se koriste u poljoprivredi i Sumarstvu mora postojati, u motornim vozilimavrsta Ti S.

(2) Oprema za ciS¢enje tockova moze biti lopata, motika, trnokop ili sli¢na alatka kojom se to¢kovi mogu uspeSno ocistiti od
nakupljene zemlje pre stupanja na put sa ¢vrstom podlogom.

Clan 124,
Zaprecne table moraju postojati na radnim masSinama kada njihova Sirina prelazi 2,5 m, na vozilima koja prevoze teret koji je duzi od
zadnjeg kraja teretnog ili priklju¢nog vozila, na vozilima na kojima teret premasuje Sirinu vozila, na vozilima Sirim od 3,0 m i na
traktorima koji vuku/nose izmenjive maSine Sire od 2,5 m. Oznake moraju odgovarati i biti postavljene u skladu sa standardom
SRPS.Z.S2.855.

VIII. PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Clan 125.

Brisan (SI. glasnik RS br. 69/10)

Clan 126.

Vozila od istorijskog znacaja - oldtajmeri, moraju odgovarati Sto pribliznije originalnom modelu. Ako prema opremi i ugradenim
uredajima znacajnije odstupaju od originalnog modela onda moraju odgovarati uslovima koji su vazili u trenutku prve registracije

Clan 127.

Vozila koja su prepravljena i poseduju uverenje o ispravnosti ugradnje uredaja za pogon na gasna goriva izdato pre stupanja na snagu
ovog pravilnika moraju odgovarati uslovima koji su vaZili u trenutku izdavanja uverenja.

Clan 128.

(1) Odredbe ¢lana 2. stav 1. ovog pravilnika u pogledu sastava izduvnih gasova primenjivace se za vozila proizvedena u Republici
Srbiji u preduze¢ima koja su u restruktuiranju, po isteku 24 meseca od stupanja na snagu ovog pravilnika.

(2) Vozila iz stava 1. ovog ¢lana moraju odgovarati uslovima propisanim normom najmanje "EURO 3".

Clan 129.

(1) Odredba ¢lana 94. stav 1. ovog pravilnika koja se odnosi na gradske autobuse prvi put registrovane u Republici Srbiji,
primenjivace se nakon 1. decembra 2011. godine.

(2) Odredbe ¢lana 94. stav 1. ovog pravilnika koje se odnose na jednoobrazne tehnic¢ke uslove u pogledu bezbednosnih sistema
energijom pogonjenih vrata na autobusima primenjivace se nakon 1. decembra 2011. godine.

Clan 130.

Vozila taksi prevoza nakon 1. marta 2013. godine, moraju da zadovolje uslove u pogledu granice izduvne emisije propisane
najmanje normom "EURO 3".

Clan 131.

Vozila sa uredajem za upravljanje na desnoj strani koja su registrovana u Republici Srbiji pre stupanja na snagu ovog pravilnika
moraju biti prilagodena uslovima iz ¢lana 24. stav 2. ovog pravilnika u roku od 24 meseca od dana stupanja na snagu ovog
pravilnika.

Clan 132.
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lzuzetno od odredaba ¢lana 46. stav 3. ovog pravilnika, na vozilima koja su proizvedena pre 1. oktobra 1982. godine, svetlost
glavnih farova moZe biti Zute boje.

Clan 133,
Do pocetka primene odredbe ¢lana 80. stav 3. ovog pravilnika, novoproizvedena vozila registrovana u Republici Srbiji, koja

ucestvuju u medunarodnom prevozu moraju imati ugraden digitalni tahograf u skladu sa Evropskim sporazumom o radu posade na
vozilima koja obavljaju medunarodne prevoze (AETR) s Protokolom.

Clan 134.

Izuzetno od odredaba ¢lana 82. stav 3. tacka 2. ovog pravilnika, na vozilima koja su proizvedena pre 1. januara 1980. godine,
vrednost srednjeg zacrnjenja ne sme biti ve¢a od 3,52 m 1

Clan 135.

Izuzetno od odredaba ¢lana 101. stav 3. ovog pravilnika, na vozilima koja su proizvedena pre 1. januara 1971. godine ne moraju
postojati sigurnosni pojasevi na sedistima.

Clan 136.

Izuzetno od odredaba ¢lana 103. ovog pravilnika, na vozilima koja su proizvedena pre 2. maja 1975. godine, uredaj kojim se vozilo
obezbeduje od neovlaséene upotrebe moze biti posebno izveden i ne mora biti ugraden u vozilo.

Clan 137.

Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o dimenzijama, ukupnim masama i osovinskom opterecenju
vozila i osnovnim uslovima koje moraju da ispunjavaju uredaji i oprema na vozilima u saobracaju na putevima (“"Sluzbeni list
SFRJ", br. 50/82, 11/83, 4/85, 65/85, 64/86, 22/90, 50/90 i 51/91).

Clan 138.

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glashiku Republike Srbije", a odredba ¢lana 34. stav
6. ovog pravilnika pocinje da se primenjuje istekom Sest meseci od dana stupanja na snagu ovog pravilnika, odredbe ¢lana 26 , ¢lana
27. stav 6, ¢lana 65. stav 8, ¢lana 67 , ¢lana 94. stav 4. i ¢lana 115. st. 1. i 2. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju istekom 12
meseci od dana stupanja na snagu ovog pravilnika, odredbe ¢lana 2. stav 3, ¢lana 74. - u pogledu vozila vrsta T'i C i ¢lana 90. stav 5.
ovog pravilnika pocinju da se primenjuju istekom 24 meseca od dana stupanja na snagu ovog pravilnika.

OBRASCI POTVRDA O SAOBRAZNOSTI

Obrazac 1 - Potvrda o saobraznosti (Kompletna vozila, vozilo kategorije M1)
Obrazac 2 - Potvrda o saobraznosti (Kompletirana vozila, vozilo kategorije M1)
Obrazac 3 - Potvrda o saobraznosti (Kompletna vozila, vozilo kategorije M2)
Obrazac 4 - Potvrda o saobraznosti (Kompletirana vozila, vozilo kategorije M2)
Obrazac 5 - Potvrda o saobraznosti (Kompletna vozila, vozilo kategorije M3)
Obrazac 6 - Potvrda o saobraznosti (Kompletirana vozila, vozilo kategorije M3)
Obrazac 7 - Potvrda o saobraznosti (Kompletna vozila, vozilo kategorije N1)

Obrazac 8 - Potvrda o saobraznosti (Kompletirana vozila, vozilo kategorije N1)
Obrazac 9 - Potvrda o saobraznosti (Kompletna vozila, vozilo kategorije N2)

Obrazac 10 - Potvrda o saobraznosti (Kompletirana vozila, vozilo kategorije N2)
Obrazac 11 - Potvrda o sacbraznosti (Kompletna vozila, vozilo kategorije N3)
Obrazac 12 - Potvrda o saobraznosti (Kompletirana vozila, vozilo kategorije N3)
Obrazac 13 - Potvrda o saobraznosti (Kompletna vozila, vozilo kategorije O1 i O2)
Obrazac 14 - Potvrda o saobraznosti (Kompletirana vozila, vozilo kategorije O1 i O2)
Obrazac 15 - Potvrda o saobraznosti (Kompletna vozila, vozilo kategorije O3 i O4)
Obrazac 16 - Potvrda o saobraznosti (Kompletirana vozila, vozilo kategorije O3 i O4)
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ODREDBE KOJE NISU USLE U PRECISCEN TEKST

Pravilnik o izmenama i dopunama Pravilnika o podeli motornihi prikljuénih vozlai tehniékim uslovima za vozla u saobraéaju na putevima
("*sl. glasnik RS™, br. 69/10)

Clan11.

Odredba ¢lana 65. stav 9. Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobraéaju na
putevima (**Sluzbeni glasnik RS™, broj 64/10) poé¢inje da se primenjuje istekom 12 meseci od dana stupanja na snagu ovog
pravilnika.

Clan 12.

Odredba ¢lana 121. stav 1. ta¢ka 1) Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u
saobraéaju na putevima (**Sluzbeni glasnik RS™, broj 64/10) poé¢inje da se primenjuje od 1. maja 2011. godine, a do poéetka
primene te odredbe primenjivaée se odgovarajué¢a odredba propisa koji je bio na snazi do stupanja na snagu tog pravilnika.

Clan 13.

Vozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji pre stupanja na snagu ovog pravilnika moraju da odgovaraju
tehni¢kim normativima koji su vaZzili u trenutku njihove prve registracije, osim normativa utvrdenih u élanu 40. Pravilnika o
podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobra¢aju na putevima (**Sluzbeni glasnik RS™, broj
64/10) i ¢lanu 4. ovog pravilnika, koji se primenjuju i na ta vozila.

NAPOMENA EKSPERT-a:

[ Odredbe ¢lana 2. stav 1. ovog pravilnika u pogledu sastava izduvnih gasova primenjivace se za vozila proizvedena u Republici
Srbiji u preduze¢ima koja su u restruktuiranju od 19. septembra 2012. godine, shodno ¢lanu 128. stav 1. ovog pravilnika.

2T Odredbe ¢lana 2. stav 3. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2012. godine, shodno ¢lanu 138. ovog
pravilnika.

Blvozila sa uredajem za upravljanje na desnoj strani koja su registrovana u Republici Srbiji pre stupanja na snagu ovog pravilnika
moraju biti prilagodena uslovima iz ¢lana 24. stav 2. ovog pravilnika do 18. septembra 2012. godine, shodno ¢lanu 131. ovog
pravilnika.

(4 Odredbe &lana 26. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2011. godine, shodno ¢lanu 138. ovog pravilnika.

BT Odredbe ¢lana 27. stav 6. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2011. godine, shodno ¢lanu 138. ovog
pravilnika.

51 Odredbe ¢lana 34. stav 6. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. marta 2011. godine, shodno ¢lanu 138. ovog
pravilnika.

[l jzuzetno od odredaba ¢lana 46. stav 3. ovog pravilnika, na vozilima koja su proizvedena pre 1. oktobra 1982. godine, svetlost
glavnih farova moze biti zute boje, shodno ¢lanu 132. ovog pravilnika.

] Odredbe ¢lana 65. stav 8. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2011. godine, shodno ¢lanu 138. ovog
pravilnika.

Odredba ¢lana 65. stav 9. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 3. oktobra 2011. godine, shodno ¢lanu 11. Pravilnika o
izmenama i dopunama Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobracaju na putevima
("SI. glasnik RS", br. 69/10).

Bl 0dredbe ¢lana 67. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2011. godine, shodno ¢lanu 138. ovog pravilnika.

(101 Odredbe &lana 74. ovog pravilnika - u pogledu vozila vrsta T i C pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2012. godine,
shodno ¢lanu 138. ovog pravilnika.

(L b pocetka primene odredbe ¢lana 80. stav 3. ovog pravilnika (1. jul 2011. godine), novoproizvedena vozila registrovana u
Republici Srbiji, koja ucestvuju u medunarodnom prevozu moraju imati ugraden digitalni tahograf u skladu sa Evropskim
sporazumom o radu posade na vozilima koja obavljaju medunarodne prevoze (AETR) s Protokolom, shodno ¢lanu 133. ovog
pravilnika.

(2] \zuzetno od odredaba &lana 82. stav 3. tacka 2) ovog pravilnika, na vozilima koja su proizvedena pre 1. januara 1980. godine,
vrednost srednjeg zacrnjenja ne sme biti ve¢a od 3,52 m '1, shodno ¢lanu 134. ovog pravilnika.

(131 Odredbe ¢lana 90. stav 5. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2012. godine, shodno ¢lanu 138. ovog
pravilnika.

(141 Odredba ¢lana 94. stav 1. ovog pravilnika koja se odnosi na gradske autobuse prvi put registrovane u Republici Srbiji,
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primenjivace se nakon 1. decembra 2011. godine, shodno ¢lanu 129. stav 1. ovog pravilnika.

Odredbe ¢lana 94. stav 1. ovog pravilnika koje se odnose na jednoobrazne tehnicke uslove u pogledu bezbednosnih sistema
energijom pogonjenih vrata na autobusima primenjivace se nakon 1. decembra 2011. godine, shodno ¢lanu 129. stav 2. ovog
pravilnika.

Odredbe ¢lana 94. stav 4. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2011. godine, shodno ¢lanu 138. ovog
pravilnika.

(151 jzuzetno od odredaba ¢lana 101. stav 3. ovog pravilnika, na vozilima koja su proizvedena pre 1. januara 1971. godine ne moraju
postojati sigurnosni pojasevi na sedistima, shodno ¢lanu 135. ovog pravilnika.

(161 12uzetno od odredaba ¢lana 103. ovog pravilnika, na vozilima koja su proizvedena pre 2. maja 1975. godine, uredaj kojim se
vozilo obezbeduje od neovlaSéene upotrebe moze biti posebno izveden i ne mora biti ugraden u vozilo, shodno ¢lanu 136. ovog
pravilnika.

(71 Odredbe ¢lana 115. st. 1. i 2. ovog pravilnika pocinju da se primenjuju od 19. septembra 2011. godine, shodno ¢lanu 138. ovog
pravilnika.

(181 Ogredba ¢lana 121. stav 1. tacka 1) ovog pravilnika pocinje da se primenjuje od 1. maja 2011. godine, a do pocetka primene te
odredbe primenjivace se odgovaraju¢a odredba Pravilnika o dimenzijama, ukupnim masama i osovinskom opterecenju vozila i
osnovnim uslovima koje moraju da ispunjavaju uredaji i oprema na vozilima u saobracaju na putevima ("Sluzbeni list SFRJ", br.
50/82, 11/83, 4/85, 65/85, 64/86, 22/90, 50/90 i 51/91), shodno ¢lanu 12. Pravilnika o izmenama i dopunama Pravilnika o podeli
motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobracaju na putevima (Sl. glasnik RS", br. 69/10).

(19 v/ozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji pre stupanja na snagu Pravilnika o izmenama i dopunama Pravilnika o
podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehnickim uslovima za vozila u saobracaju na putevima ("Sl. glasnik RS", br. 69/10), tj. do 2.
oktobra 2010. godine, moraju da odgovaraju tehni¢ckim normativima koji su vazili u trenutku njihove prve registracije, osim
normativa utvrdenih u ¢lanu 40. ovog pravilnika i ¢lanu 4. Pravilnika o izmenama i dopunama, koji se primenjuju i na ta vozila,
shodno ¢lanu 13. Pravilnika o izmenama i dopunama Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehnickim uslovima za
vozila u saobra¢aju na putevima ("Sl. glasnik RS", br. 69/10).
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